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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/639
z dnia 12 maja 2020 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/947 w odniesieniu do scenariuszy
standardowych dla operacji wykonywanych w zasiegu widoczno$ci wzrokowej lub poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 3762014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 57,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/947 () system bezzalogowego statku powietrznego
(»SBSP”) musi by¢ zgodny z ograniczeniami operacyjnymi okreslonymi w zezwoleniach na operacj¢ lub w scenariu-
szu standardowym ustanowionym w tym rozporzadzeniu.

(2)  Napodstawie doswiadczen panstw cztonkowskich Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA)
opracowala dwa scenariusze standardowe dotyczace operacji.

(3)  Scenariusz standardowy 1 (,STS-01") obejmuje operacje wykonywane w zasiggu widocznosci wzrokowej (,VLOS”)
na maksymalnej wysokosci 120 m nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodowisku zaludnionym przy
uzyciu noszacego oznakowanie CE SBSP klasy C5.

(4)  Scenariusz standardowy 2 (,STS-02") obejmuje operacje, ktére moga by¢ wykonywane poza zasiegiem widocznosci
wzrokowej (,BVLOS”) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego w odlegtosci nie wigkszej niz 2 km od pilota
bezzalogowego statku powietrznego przy obecnosci obserwatoréw przestrzeni powietrznej, na maksymalnej wyso-
kosci 120 m nad kontrolowanym obszarem naziemnym w stabo zaludnionym $rodowisku oraz przy uzyciu noszg-
cego oznaczenie CE SBSP klasy C6.

(5)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/947, aby uwzglednic te scenariusze standardowe.

(6)  Jezeli prawdopodobiefistwo napotkania zalogowych statkéw powietrznych nie jest niskie, pafistwa czlonkowskie
mogg ustanowic strefy geograficzne na takich obszarach, aby zapobiec prowadzeniu przez operatoréw SBSP opera-
¢ji w ramach scenariuszy standardowych.

(7)  Nalezy wprowadzi¢ wymdg uzyskania minimalnej ogélnej oceny po$wiadczajacej zaliczenie przez pilotéw bezzalo-
gowych statkéw powietrznych egzaminu z wiedzy teoretycznej.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploata-
¢ji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz.U. L 152 z 11.6.2019, s. 45).
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(8) W celu poprawy widocznosci bezzalogowego statku powietrznego wykonujacego lot w nocy, a w szczeg6lnosci w
celu umozliwienia osobie znajdujacej si¢ na ziemi fatwego odrdznienia takiego bezzalogowego statku powietrznego
od zalogowego statku powietrznego, na bezzalogowym statku powietrznym powinno by¢ wlaczone migajace zie-
lone $wiatlo.

(9)  Dobrze zdefiniowane zasady powinny mie¢ zastosowanie do szkolenia i oceny z zakresu umiejetnosci praktycznych,
ktérym poddawani sg piloci bezzalogowych statkéw powietrznych prowadzacy operacje na podstawie scenariusza
standardowego. Takie szkolenie i taka oceng powinien prowadzi¢ podmiot uznany przez wlasciwy organ lub opera-
tor SBSP zgodnie z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

(10) W przypadku operacji transgranicznych lub operacji poza pafstwem czlonkowskim rejestracji prowadzonych przez
posiadacza certyfikatu operatora lekkich systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych pafistwo cztonkowskie, w
ktérym operacja ma mie¢ miejsce, powinno otrzymac¢ informacje dotyczace lokalizacji planowanej operacji.

(11) EASA opracowala projekt przepiséw wykonawczych i przedlozyla go wraz z opinig nr 05/2019 () zgodnie z art. 75
ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego zgodnie z art. 127
rozporzadzenia (UE) 20181139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 dodaje si¢ pkt 24-34 w brzmieniu:

,24) »obserwator bezzalogowego statku powietrznego« oznacza osobe¢ znajdujaca si¢ obok pilota bezzalogowego
statku powietrznego, ktéra — poprzez obserwacje wzrokowa bezzalogowego statku powietrznego okiem nieuz-
brojonym — pomaga pilotowi bezzalogowego statku powietrznego w utrzymaniu bezzalogowego statku
powietrznego w zasiegu widocznos$ci wzrokowej oraz w bezpiecznym wykonywaniu lotu;

25) »obserwator przestrzeni powietrznej« oznacza osobe, ktdra pomaga pilotowi bezzalogowego statku powietrznego
poprzez prowadzenie okiem nieuzbrojonym obserwacji przestrzeni powietrznej, w ktorej bezzalogowy statek
powietrzny wykonuje operacje, w poszukiwaniu wszelkich potencjalnych zagrozen w powietrzu;

26) »stacja kierowania« oznacza urzadzenie lub uklad urzadzen do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym zgodnie z definicjg w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, kt6re wspomagaja sterowanie
bezzalogowym statkiem powietrznym lub jego monitorowanie w dowolnej fazie lotu, z wyjatkiem infrastruktury
wspomagajacej ustuge lacza do celéw kierowania i kontroli (C2);

27) ustuga acza C2« oznacza usluge lacznosci $wiadczong przez osobe trzecia, zapewniajaca funkcje kierowania i
kontroli w uktadzie bezzalogowy statek powietrzny — stacja kierowania;

28) »przestrzen lotu« oznacza pojemno$¢ przestrzeni powietrznej zdefiniowang przestrzennie i czasowo, w ktérej
operator systemu bezzalogowego statku powietrznego planuje wykonaé operacj¢ w ramach normalnych proce-
dur opisanych w pkt 6 lit. ¢) w dodatku 5 do zalacznika;

29) »obszar przestrzeni lotu« oznacza rzut przestrzeni lotu na powierzchnie Ziemi;

30) »przestrzen bezpieczefistwa« oznacza pojemno$¢ przestrzeni powietrznej wykraczajacej poza przestrzen lotu, w
ktorej stosuje si¢ procedury bezpieczenistwa opisane w pkt 6) lit. d) w dodatku 5 do zalacznika;

31) »obszar przestrzeni bezpieczenstwa« oznacza rzut przestrzeni bezpieczeiistwa na powierzchnie Ziemi;
32) »przestrzen operacyjna« oznacza polaczenie przestrzeni lotu i przestrzeni bezpieczenstwa;

33) »bufor ryzyka naziemnego« oznacza obszar nad powierzchnia Ziemi, ktéry otacza przestrzefi operacyjna i ktory
zostat okre$lony w celu zminimalizowania ryzyka dla oséb trzecich znajdujacych sie na powierzchni w przypadku
opuszczenia przez bezzalogowy statek powietrzny przestrzeni operacyjnej;

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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34) »noc« oznacza godziny miedzy koficem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego zgodnie z definicja w
rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 (*).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspélne zasady
w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmie-
niajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE)
nr 17942006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, 5. 1).;

2) art. 5 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. W przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego sklada o§wiadczenie wlasciwemu orga-
nowi panistwa czlonkowskiego rejestracji zgodnie z sekcjag UAS.SPEC.020 okreslona w czg$ci B zalacznika w odniesie-
niu do operacji zgodnej ze scenariuszem standardowym, jak okre$lono w dodatku 1 do zalacznika, operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego nie ma obowigzku uzyskania zezwolenia na operacj¢ zgodnie z ust. 1-4 niniej-
szego artykutu, a zastosowanie ma procedura okre$lona w art. 12 ust. 5. Operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego korzysta z o$wiadczenia, o ktérym mowa w dodatku 2 do zalgcznika.”;

3) wart. 13 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. W przypadku gdy operator systemu bezzalogowego statku powietrznego posiadajacy certyfikat LUC z odpo-
wiednimi uprawnieniami zgodnie z sekcja UAS.LUC.060 zalacznika zamierza wykonal operacje w kategorii »szczegdl-
nej« odbywajacy sie czeSciowo lub w caloéci w przestrzeni powietrznej pafistwa cztonkowskiego innego niz panstwo
czlonkowskie rejestracji, operator ten przekazuje wlasciwemu organowi panstwa czltonkowskiego, w ktérym plano-
wana operacja ma mie¢ miejsce, nastepujace informacje:

a) kopie warunkéw zatwierdzenia otrzymanych zgodnie z sekcjg UAS.LUC.050 zalgcznika; oraz
b) lokalizacje lub lokalizacje planowanej operacji zgodnie z ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu.”;
4) wart. 14 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,9.  ,Oprocz danych okreslonych w ust. 2 pafistwa cztonkowskie moga gromadzi¢ dodatkowe informacje dotyczace
tozsamosci pochodzace od operatoréw systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych.”;

5) art. 15 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) zakaza¢ niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych, wymagaé
spelnienia szczeg6lnych warunkéw w odniesieniu do niektérych lub wszystkich operacji z uzyciem systeméw bez-
zalogowych statkéw powietrznych badZ wymaga¢ uzyskania uprzedniego zezwolenia na lot w odniesieniu do nie-
ktérych lub wszystkich operacji z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych;”;

6) art. 22 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 22

Nie naruszajac przepisoéw art. 20, uzytkowanie w kategorii »otwartej« systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych,
ktére nie spelniajg wymogéw okreslonych w czesciach 1-5 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2019/945 (*), dopuszcza si¢ w okresie przejSciowym wynoszacym dwa lata, rozpoczynajacym sie rok po dacie wejscia
w Zycie niniejszego rozporzadzenia, z zastrzezeniem nastepujgcych warunkéw:

a) bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 500 g jest eksploatowany w granicach wymogéw
operacyjnych okreslonych w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 1 w czesci A zalgcznika przez pilotéw bezzalogowych stat-
kéw powietrznych posiadajacych poziom kompetencji okreslony przez dane panstwo cztonkowskie;

b) bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 2 kg jest eksploatowany w taki sposéb, ze zachowy-
wana jest minimalna odleglo$¢ 50 metréw w poziomie od oséb, a piloci bezzalogowych statkéw powietrznych
posiadaja poziom kompetencji co najmniej réwnorzedny poziomowi okreslonemu w sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2
w czesci A zalgcznika;

) bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 25 kg jest eksploatowany w granicach wymagan
operacyjnych okre$lonych w sekcji UAS.OPEN.040 pkt 1 i 2, a piloci bezzalogowych statkéw powietrznych posia-
daja poziom kompetencji co najmniej réwnorzedny poziomowi okreslonemu w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b)
w czgdci A zalgcznika.

(*) Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systeméw bezzalogowych
statkéw powietrznych oraz operatoréw systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych z pafistw trzecich (Dz.U. L
152z 11.6.2019,s. 1).”;

7) art. 23 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 23

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2020 r.
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2. Przepisy art. 5 ust. 5 i sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. l) stosuje si¢ od dnia 2 grudnia 2021 r.

3. Przepisy sekcji UAS.OPEN.060 pkt 2 lit. g) stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2022 r.

4. Nie naruszajac przepisow art. 21 ust. 1, do dnia 2 grudnia 2021 r. pafistwa cztonkowskie mogg przyjmowacd
o$wiadczenia skladane przez operatoréw systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych zgodnie z art. 5 ust. 5, w
oparciu o krajowe scenariusze standardowe lub ich odpowiedniki, jezeli te scenariusze krajowe spelniajg wymogi okres-
lone w sekcji UAS.SPEC.020 zalgcznika.

Takie o$wiadczenia tracg wazno$¢ z dniem 2 grudnia 2023 r.

5. Art. 15 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2021 r.;

8) zalacznik zastepuje si¢ zalgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzgdzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2020 .
W imieniu Komisji

Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH ST{&TK(’)W POWIETRZNYCH W KATEGORII
»OTWARTEJ” 1 ,,SZCZEGOLNE]J”

CZESC A

OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH W KATEGORII ,OTWARTE]J”

UAS.OPEN.010 Przepisy ogdlne

1) Kategoria ,otwarta” operacji z uzyciem systemow bezzatogowych statkéw powietrznych dzieli si¢ na trzy podkategorie:
Al, A2 i A3, w oparciu o ograniczenia operacyjne, wymogi, jakim podlegaja piloci bezzalogowych statkéw powietrz-
nych, oraz wymogi techniczne dotyczace systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych.

2) W przypadku gdy operacja z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wiaze si¢ z lotem bezzalogowego
statku powietrznego, ktory startuje z naturalnego wzniesienia terenu lub dokonuje przelotu nad terenem, na ktérym
wystepuja naturalne wzniesienia, bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w maksymalnej odleglosci 120 metréw
od najblizszego punktu powierzchni Ziemi. Pomiar odlegtosci dostosowuje si¢ odpowiednio do cech geograficznych
terenu, takich jak rowniny, wzgérza, gory.

3) W przypadku gdy przelot bezzalogowym statkiem powietrznym odbywa si¢ w odlegtosci 50 metréw w poziomie od
sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metréw, na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za prze-
szkode maksymalng wysokoS¢ operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego mozna zwigkszy¢
o maksymalnie 15 metréw powyzej wysokosci przeszkody.

4) Na zasadzie odstepstwa od pkt 2 loty bezzalogowymi szybowcami o MTOM (wraz z obcigzeniem uzytkowym) wyno-
szacej mniej niz 10 kg moga by¢ wykonywane w odleglosci przekraczajacej 120 metréw od najblizszego punktu
powierzchni Ziemi, pod warunkiem ze bezzatogowy szybowiec pozostaje w kazdym momencie lotu na wysokosci nie
wigkszej niz 120 metréw powyzej pilota bezzalogowego statku powietrznego.

UAS.OPEN.020 Operacje z uzyciem systeméw bezzatogowych statkow powietrznych w podkategorii A1

Operagje z uzyciem systemoéw bezzalogowych statkéw powietrznych w podkategorii A1 muszg spelniaé wszystkie poniz-
sze warunki:

1) w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych, o ktérych mowa w pkt 5 lit. d) — musza by¢ wykonywane w taki
sposdb, ze pilot bezzalogowego statku powietrznego nie wykonuje lotu nad zgromadzeniami oséb oraz zaklada, ze
w normalnych okolicznos$ciach lot nie bedzie przebiegat nad osobami postronnymi. W przypadku nieprzewidzianego
przelotu nad osobami postronnymi pilot bezzalogowego statku powietrznego ogranicza w mozliwie najwigkszym
stopniu czas, przez jaki bezzalogowy statek powietrzny przelatuje nad tymi osobami;

2) w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych, o ktorych mowa w pkt 5 lit. a), b) i ¢) — musza by¢ wykonywane
w taki sposob, ze pilot bezzalogowego statku powietrznego moze wykonywac lot nad osobami postronnymi, ale nigdy
nie moze przelatywaé nad zgromadzeniami oséb;

3) na zasadzie odstgpstwa od art. 4 ust. 1 lit. d) — musza by¢ wykonywane — w przypadku aktywacji trybu podgzania za
stacja bazowg — w odlegloéci maksymalnie 50 metréw od pilota bezzalogowego statku powietrznego;

4) muszg by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktéry:
a) zna instrukcje producenta dostarczong przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego.

b) w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych klasy C1, jak okreslono w cze¢sci 2 zalgcznika do rozporzadze-
nia delegowanego (UE) 2019/945 — ukoriczyt szkolenie online, a nastepnie zaliczyt egzamin online z wiedzy teore-
tycznej przeprowadzany przez wiasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony przez wilasciwy organ panstwa
czonkowskiego, uzyskujgc co najmniej 75 % catkowitej liczby punktéw. Egzamin musi obejmowac 40 pytan wie-
lokrotnego wyboru dotyczacych, w odpowiednich proporcjach, nastgpujgcych dziedzin:

(i)  bezpieczefistwo lotnicze;
ii) ograniczenia korzystania z przestrzeni powietrznej;

i) regulacje lotnicze;

(
(
(iv) ograniczenia mozliwosci cztowieka;
(v)  procedury operacyjne;

(vi) ogdlna wiedza na temat systeméw bezzalogowych statkow powietrznych;
(vii) ochrona prywatnosci i danych;

viii) ubezpieczenie;

ix) bezpieczenstwo;
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5) muszg by¢ wykonywane przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry:

a) ma MTOM (wraz z obciazeniem uzytkowym) wynoszaca mniej niz 250 g i maksymalna predkos¢ eksploatacyjna
mniejsza niz 19 m[s w przypadku systemu bezzalogowego statku powietrznego skonstruowanego do uzytku pry-
watnego; lub

b) spelnia wymogi okreslone w art. 20 lit. a);

¢) jest oznaczony jako klasa CO i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w czgsci 1 zalacznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945; lub

d) jest oznaczony jako klasa C1 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w czesci 2 zalacznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945, i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej
identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowang funkcja $wiadomosci przestrzennej.

UAS.OPEN.030 Operagje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych w podkategorii A2

Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkow powietrznych w podkategorii A2 musza spelniaé wszystkie poniz-
sze warunki:

1) muszg by¢ wykonywane w taki sposob, ze bezzalogowy statek powietrzny nie przelatuje nad osobami postronnymi,
a operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych odbywaja si¢ w bezpiecznej odleglosci co naj-
mniej 30 metréw w poziomie od tych oséb. Pilot bezzalogowego statku powietrznego moze zmniejszy¢ bezpieczng
odlegtos¢ w poziomie do minimum 5 metréw od osoby postronnej, jezeli obstuguje bezzalogowy statek powietrzny
z uruchomiong funkcjg trybu niskiej predkosci oraz po dokonaniu oceny sytuacji pod katem:

a) warunkow pogodowych;
b) osiaggéw bezzalogowego statku powietrznego;
c) segregacji obszaru, nad ktérym wykonywany jest lot;

2) musza by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktéry zapoznal si¢ z instrukcja producenta
dostarczong przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego i posiada certyfikat kompetencji pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydany przez wlasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego. Warunkiem uzyskania certyfikatu jest spelnienie wszystkich nastepujacych warunkéw we
wskazanej kolejnosci:

a) ukorczenie szkolenia online oraz zaliczenie egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekcji UAS.
OPEN.020 pkt 4 lit. b);

b) ukoniczenie praktycznego szkolenia w trybie samoksztalcenia w zakresie warunkéw operacyjnych dla podkategorii
A3 okreslonych w sekcji UAS.OPEN.040 pkt 11 2;

¢) zlozenie oéwiadczenia o ukonczeniu szkolenia praktycznego w trybie samoksztalcenia okreslonego w lit. b) oraz
zaliczenie dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzanego przez wlasciwy organ lub w podmiocie
wyznaczonym przez wlaiciwy organ pafistwa cztonkowskiego, uzyskujac co najmniej 75 % calkowitej liczby punk-
téw. Egzamin musi obejmowac co najmniej 30 pytan wielokrotnego wyboru majacych na celu oceng wiedzy pilota
bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych i operacyjnych Srodkéw ograniczajacych ryzyko na
ziemi, dotyczacych, w odpowiednich proporcjach, nastgpujacych dziedzin:

(i) meteorologia;
(i) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie;
(ili) techniczne i operacyjne Srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi;

3) muszg by¢ wykonywane z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, ktéry jest oznaczony jako klasa C2 i spelnia
wymogi tej klasy, jak okre$lono w czesci 3 zalacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945, i jest eksploa-
towany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowana
funkcjg $wiadomosci przestrzenne;.

UAS.OPEN.040 Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych w podkategorii A3

Operagje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych w podkategorii A3 muszg spelniaé wszystkie poniz-
sze warunki:

1) muszg by¢ wykonywane na obszarze, na ktérym pilot bezzalogowego statku powietrznego moze oczekiwaé, ze w nor-
malnych okolicznosciach przez caly czas trwania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego ope-
racja nie bedzie stwarza¢ zagrozenia dla 0s6b postronnych w granicach obszaru, nad ktérym wykonywany jest lot bez-
zalogowym statkiem powietrznym;

2) musza by¢ wykonywane w bezpiecznej odleglosci co najmniej 150 metréw w poziomie od terenéw mieszkaniowych,
uzytkowych, przemystowych lub rekreacyjnych;

3) muszg by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktéry zna instrukcje producenta dostar-
czong przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego i ktéry ukoniczyl szkolenie online oraz zaliczyt
przeprowadzony online egzamin z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b);
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4) musza by¢ wykonywane przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry:
a) ma MTOM (wraz z obcigzeniem uzytkowym) wynoszgcg mniej niz 25 kg, w przypadku systemu bezzalogowego
statku powietrznego skonstruowanego do uzytku prywatnego; lub
b) spelnia wymogi okreslone w art. 20 lit. b);

c) jest oznaczony jako klasa C2 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w czesci 3 zalacznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945, i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej
identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowang funkcja $wiadomosci przestrzennej lub;

d) jest oznaczony jako klasa C3 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w cz¢sci 4 zalacznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945, i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej
identyfikacji oraz aktywna i zaktualizowang funkcja $wiadomosci przestrzennej; lub

e) jest oznaczony jako klasa C4 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w czesci 5 zalacznika do rozporzadzenia dele-
gowanego (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Obowigzki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego dopelnia wszystkich ponizszych obowigzkéw:
1) opracowuje procedury operacyjne dostosowane do rodzaju operacji oraz zwigzanego z nig ryzyka;

2) zapewnia, aby w ramach wszystkich operacji efektywnie wykorzystywano widmo radiowe oraz wspierano efektywne
wykorzystanie widma radiowego w celu unikniecia szkodliwych zakldcen;

3) wyznacza pilota bezzalogowego statku powietrznego dla kazdego lotu;

4) zapewnia, aby piloci bezzalogowych statkéw powietrznych oraz wszyscy pozostali cztonkowie personelu wykonujacy
zadania wspierajace dana operacje znali instrukcje producenta dostarczong przez producenta systemu bezzalogowego
statku powietrznego oraz:

a) mieli odpowiednie kompetencje — w podkategorii, w ramach ktdrej maja by¢ wykonywane planowane operacje
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 lub
UAS.OPEN.040 — do wykonywania swoich zadan lub w przypadku cztonkéw personelu innych niz pilot bezzatogo-
wego statku powietrznego — ukonczyli szkolenie w miejscu pracy opracowane przez operatora;

b) byli w pelni zaznajomieni z procedurami operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;
¢) uzyskali informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego dotyczace wszelkich stref geograficznych opublikowanych przez paristwo czlonkowskie, w ktérym
operacja ma mie¢ miejsce, zgodnie z art. 15;
5) w stosownych przypadkach aktualizuje informacje zawarte w systemie §wiadomosci przestrzennej stosownie do plano-
wanej lokalizacji operacji;
6) w przypadku operacji z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego nalezacego do jednej z klas okreslonych w czes-
ciach 1-5 w zalgczniku do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019945 zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dolaczono odpowiednia deklaracje zgodnosci UE, zawierajaca
odniesienie do odpowiedniej klasy; oraz

b) na bezzalogowym statku powietrznym umieszczono znak identyfikacyjny odnosnej klasy;

7) zapewnia, w przypadku operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w podkategorii A2 lub A3,
aby wszystkie zaangazowane osoby obecne na obszarze operacji poinformowano o ryzyku oraz by wyrazily one
wyrazng zgodg na udzial w danej operacji.

UAS.OPEN.060 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego

1) Przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego pilot bezzalogowego statku
powietrznego:
a) musi mie¢ odpowiednie kompetencje — w podkategorii, w ramach kt6rej maja by¢ wykonywane planowane operacje
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z sekcjami UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 lub
UAS.OPEN.040 — do wykonywania swoich zadan oraz musi posiadaé przy sobie dow6d potwierdzajacy posiadane
kompetencje podczas wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego, z wyjatkiem
przypadkéw gdy wykonuje on operacje z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w sekcji
UAS.OPEN.020 pkt 5 lit. ), b) lub c);

b) uzyskuje aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego dotyczace wszelkich stref geograficznych opublikowanych przez panstwo cztonkowskie, w kté-
rym operacja ma mie¢ miejsce, zgodnie z art. 15;

¢) obserwuje Srodowisko, w ktérym ma wykonywac operacj¢, sprawdza obecno$¢ przeszkdd, oraz — o ile nie wykonuje
operacji w podkategorii Al z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w sekcji UAS.
OPEN.020 pkt 5 lit. a), b) lub ¢) — sprawdza otoczenie pod katem obecnosci ewentualnych oséb postronnych;

d) zapewnia, aby system bezzalogowego statku powietrznego byt w stanie gwarantujacym bezpieczne wykonanie
zaplanowanego lotu oraz, w stosownych przypadkach, sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej identyfikacji
jest aktywny i aktualny;

e) jezeli system bezzalogowego statku powietrznego ma dodatkowe obciazenie uzytkowe — weryfikuje, czy masa tego
systemu nie przekracza ani MTOM okreslonej przez producenta, ani limitu MTOM dla klasy danego systemu.



L 150/8 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 13.5.2020

2) Podczas lotu pilot bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie moze wykonywac obowigzkéw pod wplywem substancji psychoaktywnych lub alkoholu badz w sytuacji, gdy
nie jest zdolny do wykonywania swoich zadah z powodu urazu, zmeczenia, zazywanych lekéw, choroby lub
z innych przyczyn;

b) utrzymuje bezzalogowy statek powietrzny w zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS oraz prowadzi dokladny
wizualny przeglad przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu unikniecia wszelkiego
ryzyka kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi. Pilot bezzalogowego statku powietrznego przerywa lot, jezeli
operacja stwarza zagrozenie dla innych statkéw powietrznych, ludzi, zwierzat, sSrodowiska lub mienia;

) przestrzega ograniczen operacyjnych w strefach geograficznych okreslonych zgodnie z art. 15;

d) musi mie¢ mozliwo§¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym, z wyjatkiem sytuacji gdy
dochodzi do utraty potaczenia lub w przypadku wykonywania operacji z uzyciem bezzalogowego statku powietrz-
nego w locie swobodnym;

e) eksploatuje system bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z instrukcjg producenta dostarczong przez produ-
centa, w tym zgodnie z wszelkimi majgcymi zastosowanie ograniczeniami;

f) stosuje si¢ do opracowanych przez operatora procedur, o ile s dostepne;

g) podczas wykonywania operacji w nocy zapewnia uruchomienie na bezzalogowym statku powietrznym migajacego
zielonego $wiatla.

3) Podczas lotu piloci bezzalogowych statkéw powietrznych i operatorzy systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych
nie mogg przelatywaé w poblizu lub w granicach obszardw, na ktérych trwaja dzialania ratownicze, chyba ze posiadaja
na to zezwolenie wydane przez odpowiedzialne stuzby ratownicze.

4) Do celéw pkt 2 lit. b) piloci bezzalogowych statkéw powietrznych mogg by¢ wspierani przez obserwatora bezzalogo-
wego statku powietrznego. W takim przypadku miedzy pilotem bezzalogowego statku powietrznego a obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego musi by¢ zapewniona jasna i skuteczna komunikacja.

UAS.OPEN.070 Okres obowigzywania i wazno$¢ kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego potwierdzonych
egzaminem online z wiedzy teoretycznej oraz certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego

1) Kompetencje pilota bezzalogowego statku powietrznego potwierdzone egzaminem online z wiedzy teoretycznej
wymagane na podstawie sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b) oraz sekcji UAS.OPEN.040 pkt 3 oraz certyfikat kompeten-
qji pilota bezzalogowego statku powietrznego wymagany na podstawie sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2 zachowujg waz-
nos¢ przez pigé lat.

2) Przedtuzenie waznosci kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego potwierdzonych egzaminem online
z wiedzy teoretycznej oraz certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, w okresie ich waznosci,
uzaleznione jest od:

a) wykazania kompetencji odpowiednio zgodnie z sekcja UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b) lub sekcja UAS.OPEN.030 pkt 2;
lub

b) ukoniczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono
odpowiednio w pkt 4 lit. b) sekcji UAS.OPEN.020 lub pkt 2 sekcji UAS.OPEN.030, przeprowadzanego przez wias-
ciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ.

3) W celu przedluzenia waznosci kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego potwierdzonych egzaminem
online z wiedzy teoretycznej lub certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego po ich wygasnigciu
pilot bezzatogowego statku powietrznego stosuje si¢ do przepiséw pkt 2 lit. a).

CZESCB
OPERACJE Z UZYCIEM SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH W KATEGORII ,SZCZEGOLNE]”

UAS.SPEC.010 Przepisy og6lne

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przekazuje wlasciwemu organowi ocene ryzyka operacyjnego
w odniesieniu do planowanej operacji zgodnie z art. 11 badZ sklada o$wiadczenie, w przypadku gdy zastosowanie ma sek-
cja UAS.SPEC.020, chyba ze operator posiada certyfikat operatora lekkich systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych
(certyfikat LUC) z odpowiednimi uprawnieniami zgodnie z czg$cia C niniejszego zalacznika. Operator systemu bezzalogo-
wego statku powietrznego regularnie ocenia adekwatno$¢ zastosowanych $rodkéw ograniczajacych ryzyko i aktualizuje je
w razie potrzeby.

UAS.SPEC.020 O$wiadczenie o operacji

1) Zgodnie z art. 5 operator systemu bezzalogowego statku powietrznego moze — alternatywnie wobec spelnienia wymo-
gow sekcji UAS.SPEC.30 i UAS.SPEC.40 — przedlozy¢ wlasciwemu organowi paristwa czlonkowskiego rejestracji
o$wiadczenie o zgodnosci operacji ze scenariuszem standardowym okreslonym w dodatku 1 do niniejszego zalacznika
w odniesieniu do operacji:
a) wykonywanych z uzyciem bezzalogowych statkéw powietrznych:

(i) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry w zasiggu widoczno$ci wzrokowej
VLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym, z wyjatkiem przelotéw nad zgromadzeniami osob;
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(i) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr w zasiegu widocznosci wzrokowej
VLOS, z wyjatkiem przelotéw nad zgromadzeniami oséb;

(ili) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr poza zasiggiem widocznosci wzroko-
wej BVLOS nad obszarami stabo zaludnionymi;

(iv) o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry poza zasiegiem widocznosci wzroko-
wej BVLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym;

b) wykonywanych na wysokosci mniejszej niz 120 metréw od najblizszego punktu powierzchni Ziemi oraz:

(i) w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej (klasa F lub G), chyba ze panstwa czlonkowskie ustalajg rézne
ograniczenia za pomocg stref geograficznych dla systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych na obsza-
rach, gdzie prawdopodobienstwo napotkania zatogowych statkéw powietrznych nie jest niskie; lub

(i) w przestrzeni powietrznej kontrolowanej zgodnie z opublikowanymi procedurami dla obszaru operacji, tak aby
zapewni¢ niskie prawdopodobienistwo napotkania zalogowych statkéw powietrznych.

2) Oswiadczenie operatoréw systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych musi zawieraé:
a) informacje administracyjne o operatorze systemu bezzalogowego statku powietrznego;

b) stwierdzenie, ze operacja spelnia wymogi operacyjne okreslone w pkt 1 oraz jest zgodna ze scenariuszem standar-
dowym okreslonym w dodatku 1 do zalacznika;

¢) zobowigzanie operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego do przestrzegania odpowiednich srodkéw
ograniczajacych ryzyko wymaganych do zapewnienia bezpieczenstwa operacji, w tym powiazanych instrukeji pro-
wadzenia operadji, instrukcji dotyczacych konstrukeji bezzalogowego statku powietrznego oraz wymogdw w zakre-
sie kompetencji zaangazowanego personelu;

d) potwierdzenie zlozone przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ze kazdy lot wykonywany
w ramach o$wiadczenia bedzie objety odpowiednig ochrong ubezpieczeniowa, jezeli wymaga tego prawo unijne
lub krajowe.

3) Po otrzymaniu o$wiadczenia wlasciwy organ weryfikuje, czy o$wiadczenie zawiera wszystkie elementy wymienione
w pkt 2 i bez zbednej zwloki przekazuje operatorowi systemu bezzalogowego statku powietrznego potwierdzenie
odbioru i kompletnosci.

4) Po otrzymaniu potwierdzenia odbioru i kompletnosci operator systemu bezzalogowego statku powietrznego ma prawo
rozpocza¢ operacje.

5) Operatorzy systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych bezzwlocznie powiadamiaja wlasciwy organ o wszelkich
zmianach informacji zawartych w ztozonym przez nich o$wiadczeniu o operacji.

6) Operatorzy systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych posiadajacy certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnie-
niami, zgodnie z cz¢$cig C niniejszego zalacznika, nie sa zobowigzani do sktadania o§wiadczenia.

UAS.SPEC.030 Wniosek o zezwolenie na operacje

1) Przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej” opera-
tor systemu bezzalogowego statku powietrznego musi uzyska¢ zezwolenie na operacje od whasciwego organu krajo-
wego pafistwa cztonkowskiego rejestracji, z wyjatkiem przypadkéw, gdy:

a) zastosowanie ma sekcja UAS.SPEC.020; lub

b) operator systemu bezzalogowego statku powietrznego posiada certyfikat LUC z odpowiednimi uprawnieniami
zgodnie z czgscia C niniejszego zalacznika.

2) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego sktada wniosek o zaktualizowane zezwolenie na operacjg, jezeli
operacja lub $rodki ograniczajace ryzyko wymienione w zezwoleniu na operacj¢ ulegly znacznym zmianom.

3) Whniosek o zezwolenie na operacj¢ opiera si¢ na ocenie ryzyka, o ktérej mowa w art. 11, oraz zawiera ponadto nastgpu-
jace informacje:

a) numer rejestracyjny operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;

b) imi¢ i nazwisko kierownika odpowiedzialnego lub imi¢ i nazwisko operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego w przypadku osoby fizycznej;

) oceng ryzyka operacyjnego;

d) wykaz $rodkéw ograniczajacych ryzyko zaproponowanych przez operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego zawierajgcy na tyle szczegélowe informacje, aby wlasciwy organ mégt oceni¢ adekwatno$é wspom-
nianych Srodkéw pod katem skutecznosci ograniczania ryzyka;

e) instrukcje operacyjng, jezeli jest wymagana ze wzgledu na ryzyko i stopien ztozonosci operacji;

f) potwierdzenie, ze w momencie rozpoczecia operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego obo-
wigzywac bedzie odpowiednia ochrona ubezpieczeniowa, jezeli wymaga tego prawo unijne lub krajowe.
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UAS.SPEC.040 Wydawanie zezwolenia na operacj¢

1) Po otrzymaniu wniosku zgodnie z sekcja UAS.SPEC.030 wlasciwy organ wydaje bez zbednej zwloki zezwolenie na ope-
racj¢ zgodnie z art. 12, jezeli uzna, ze operacja spelnia nast¢pujace warunki:

a) przekazano wszystkie informacje zgodnie z sekcjg UAS.SPEC.030 pkt 3;

b) wdrozono procedure koordynacji z odpowiednia instytucjg zapewniajaca stuzby na potrzeby przestrzeni powietrz-
nej, jezeli cala operacja lub jej cze$¢ ma by¢ wykonywana w przestrzeni powietrznej kontrolowane;.

2) Wlasciwy organ okresla w zezwoleniu na operacj¢ dokladny zakres zezwolenia zgodnie z art. 12.

UAS.SPEC.050 Obowigzki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
1) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego dopelnia wszystkich ponizszych obowigzkow:

a) ustanawia procedury i ograniczenia dostosowane do rodzaju planowanej operacji oraz zwigzanego z nia ryzyka,
w tym:

(i) procedury operacyjne zapewniajace bezpieczenstwo operacji;

(ii) procedury zapewniajgce przestrzeganie w ramach planowanej operacji wymogéw w zakresie ochrony maja-
cych zastosowanie do obszaru operacji;

(iti) $rodki stuzace ochronie przed bezprawng ingerencjg i nieuprawnionym dostepem;

(iv) procedury zapewniajace, aby wszystkie operacje przebiegaly zgodnie z przepisami rozporzadzenia (UE)
2016/679 w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeplywu takich danych. W szczegdlnosci przeprowadza on oceng skutkéw dla ochrony danych,
jezeli wymaga tego krajowy organ ds. ochrony danych w zastosowaniu art. 35 rozporzadzenia (UE) 2016/679;

(v) wytyczne dla swoich pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych, zgodnie z ktérymi operacje z uzyciem sys-
teméw bezzalogowych statkéw powietrznych nalezy planowal w taki sposéb, aby zminimalizowaé ucigzli-
wosci, w tym halas i ucigzliwo$ci zwigzane z innymi emisjami, dla ludzi i zwierzat;

b) do kazdego lotu wyznacza pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, w przypadku operacji autonomicznych,
zapewnia, aby na wszystkich etapach lotu obowigzki i zadania, zwlaszcza te, ktére okreslono w sekcji UAS.
SPEC.060 pkt 2 i 3, byly odpowiednio rozdzielone zgodnie z procedurami ustanowionymi na podstawie lit. a);

¢) zapewnia, aby w ramach wszystkich operacji efektywnie wykorzystywano widmo radiowe oraz wspierano efek-
tywne wykorzystanie widma radiowego w celu unikniecia szkodliwych zaklécen;

d) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji piloci bezzalogowych statkow powietrznych spelniali wszystkie naste-
pujace warunki:

(i) posiadali kompetencje do wykonywania swoich zadan stosownie do odpowiednich szkolen, ktére wskazano
w zezwoleniu na operacje lub — jezeli zastosowanie ma sekcja UAS.SPEC.020 — w warunkach lub ogranicze-
niach okreslonych w odpowiednim scenariuszu standardowym zawartym w dodatku 1 badZ okreslonych w cer-
tyfikacie LUG;

(ii) ukonczyli szkolenie dla pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, ktére musi by¢ szkoleniem kompeten-
cyjnym i obejmowac kompetencje okreslone w art. 8 ust. 2;

(ili) ukorniczyli szkolenie dla pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych okreslone w zezwoleniu na operacjg,
w przypadku operacji wymagajacych uzyskania tego zezwolenia, przy czym szkolenie to przeprowadza si¢ we
wspOlpracy z podmiotem wyznaczonym przez wlasciwy organ;

iv) ukonczyli szkolenie dla pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych na potrzeby operacji wykonywanych na
¥ p oWy p y p y operacji wykonywarny
podstawie o$wiadczenia, ktére to szkolenie przeprowadza si¢ stosownie do Srodkéw ograniczajacych ryzyko
okreslonych w scenariuszu standardowym;

(v) zostali poinformowani o instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, jezeli
wymaga tego ocena ryzyka, i o procedurach ustanowionych zgodnie z lit. a);

(vi) uzyskali aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji dotyczace wszelkich stref geogra-
ficznych okreslonych zgodnie z art. 15;

e) zapewnia, aby cztonkowie personelu, ktérym powierzono obowigzki istotne z punktu widzenia operacji z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego, inni niz sam pilot bezzalogowego statku powietrznego, spelniali
wszystkie nastgpujace warunki:

(i) ukonczyli szkolenie w miejscu pracy opracowane przez operatora;

(i) zostali poinformowani o instrukcji operacyjnej operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, jezeli
wymaga tego ocena ryzyka, i o procedurach ustanowionych zgodnie z lit. a);

(iti) uzyskali aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji dotyczace wszelkich stref geogra-
ficznych okreslonych zgodnie z art. 15;
f) wykonuje kazdg operacj¢ z uwzglednieniem ograniczen, warunkow i srodkéw ograniczajacych ryzyko okreslonych
w oéwiadczeniu lub wskazanych w zezwoleniu na operacjg;
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g) przechowuje i prowadzi aktualng ewidencje:

(i) wszystkich odpowiednich kwalifikacji i kurséw szkoleniowych ukoniczonych przez pilota bezzalogowego
statku powietrznego oraz personel odpowiedzialny za realizacje obowigzkéw istotnych z punktu widzenia ope-
racji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego i personel obstugi technicznej, przez co najmniej
3 lata od zakoficzenia przez te osoby pracy w organizacji lub zmiany ich stanowiska w organizacji;

(i) czynnosci z zakresu obstugi technicznej przeprowadzonych na systemach bezzalogowych statkéw powietrz-
nych, przez co najmniej 3 lata;

(ili) informacji na temat operacji z wykorzystaniem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych, w tym wszel-
kich nadzwyczajnych zdarzen technicznych lub operacyjnych oraz innych danych wymaganych na podstawie
o$wiadczenia lub zezwolenia na operacj¢, przez co najmniej 3 lata;

h) uzywa system6w bezzalogowych statkéw powietrznych, ktére — jako minimum — zaprojektowano w taki sposob, ze
ewentualna awaria nie doprowadzi do sytuacji, w ktérej system bezzalogowego statku powietrznego wyleci poza
granice przestrzeni operacyjnej lub spowoduje ofiary $miertelne. Ponadto interfejs czlowiek-maszyna musi by¢
zaprojektowany w taki sposob, aby minimalizowac ryzyko bledu pilota, i nie moze powodowa¢ nadmiernego zme-
czenia;

i) utrzymuje system bezzalogowego statku powietrznego w odpowiednim stanie gwarantujacym bezpieczng eksploa-
tacje poprzez:

(i) jako minimum, okreslenie instrukecji obstugi technicznej i zatrudnienie odpowiednio przeszkolonego i wykwali-
fikowanego personelu obstugi technicznej; oraz

(i) zapewnienie, w razie potrzeby, zgodnosci z sekcja UAS.SPEC.100;

(ili) uzywanie bezzalogowego statku powietrznego, ktéry zaprojektowano w taki sposéb, aby zminimalizowaé
halas i inne emisje, z uwzglednieniem rodzaju planowanych operacji i obszaréw geograficznych, na ktérych
halas i inne emisje generowane przez statki powietrzne sg ucigzliwe;

j) sporzadza i prowadzi aktualny wykaz pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych wyznaczonych do kazdego
lotu;

k) sporzadza i prowadzi aktualny wykaz czlonkéw personelu obstugi technicznej zatrudnionych przez operatora
w celu wykonywania czynnosci z zakresu obstugi technicznej; oraz

1) zapewnia, aby na kazdym pojedynczym bezzalogowym statku powietrznym zainstalowano:

(i) co najmniej jedno migajace zielone $wiatto w celu zapewnienia widocznosci bezzalogowego statku powietrz-
nego w nocy, oraz

(ii) aktywny i aktualny system zdalnej identyfikacji.

UAS.SPEC.060 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego
1) Pilot bezzalogowego statku powietrznego:

a) nie moze wykonywa¢ obowiazkéw pod wplywem substancji psychoaktywnych lub alkoholu badz w sytuacji, gdy
nie jest zdolny do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmeczenia, zazywanych lekéw, choroby lub
z innych przyczyn;

b) musi mie¢ odpowiednie kompetencje pilota bezzalogowego statku powietrznego okreslone w zezwoleniu na opera-
¢je, w scenariuszu standardowym okreslonym w dodatku 1 lub w certyfikacie LUC oraz musi posiadal przy sobie
dowdd potwierdzajacy posiadane kompetencje podczas wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego.

¢) musi zna instrukcje producenta dostarczong przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego.

2) Przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego pilot bezzalogowego statku
powietrznego musi spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:

a) uzyskuje aktualne informacje istotne z punktu widzenia planowanej operacji dotyczace wszelkich stref geograficz-
nych okreslonych zgodnie z art. 15;

b) zapewnia, by Srodowisko, w ktérym ma by¢ wykonywana operacja, bylo zgodne z ograniczeniami i warunkami
okreslonymi w zezwoleniu lub o§wiadczeniu;

¢) zapewnia, aby system bezzalogowego statku powietrznego byl w stanie gwarantujagcym bezpieczne wykonanie
zaplanowanego lotu oraz, w stosownych przypadkach, sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej identyfikacji
jest aktywny i aktualny;

d) zapewnia, aby informacje o operacji udostgpniono odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS), innym
uzytkownikom przestrzeni powietrznej i odpowiednim zainteresowanym stronom zgodnie z wymogami zezwole-
nia na operacj¢ lub warunkami opublikowanymi przez pafistwo cztonkowskie w odniesieniu do strefy geograficznej
operacji zgodnie z art. 15.

3) Podczas lotu pilot bezzalogowego statku powietrznego:
a) przestrzega ograniczen i warunkow okreslonych w zezwoleniu lub o$wiadczeniu;

b) unika ryzyka kolizji z zatogowymi statkami powietrznymi oraz przerywa lot, jezeli jego kontynuacja moze stanowi¢
zagrozenie dla innych statkow powietrznych, ludzi, zwierzat, Srodowiska lub mienia;
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) przestrzega ograniczen operacyjnych w strefach geograficznych okreslonych zgodnie z art. 15;
d) stosuje si¢ do procedur opracowanych przez operatora;

e) nie przelatuje w poblizu lub w granicach obszaréw, na ktorych trwajg dzialania ratownicze, chyba ze posiada na to
zezwolenie wydane przez odpowiedzialne stuzby ratownicze.

UAS.SPEC.070 Mozliwo$¢ przenoszenia zezwolenia na operacje

Zezwolenie na operacj¢ nie podlega przenoszeniu.

UAS.SPEC.080 Okres obowigzywania i wazno$¢ zezwolenia na operacje
1) Wiasciwy organ okresla okres obowigzywania zezwolenia na operacje w samym zezwoleniu.

2) Niezaleznie od pkt 1 zezwolenie na operacj¢ pozostaje wazne tak dlugo, jak operator systemu bezzalogowego statku
powietrznego spetnia odpowiednie wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz warunki okreslone w zezwoleniu na ope-
racje.

3) Po cofnigciu lub rezygnacji z zezwolenia na operacj¢ operator systemu bezzalogowego statku powietrznego niezwlocz-
nie przekazuje wlasciwemu organowi potwierdzenie tego faktu w formacie cyfrowym.

UAS.SPEC.085 Okres obowiazywania i wazno$¢ o§wiadczenia o operacji

Okres obowigzywania o$wiadczenia o operacji wynosi 2 lata. O$wiadczenia nie uwaza si¢ juz za kompletne w rozumieniu
sekcji UAS.SPEC.020 pkt 4, jezeli:

1) w trakcie nadzoru nad operatorem systemu bezzalogowego statku powietrznego wlasciwy organ stwierdzil, ze operacja
z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego nie jest przeprowadzana zgodnie z o§wiadczeniem o operacji;

2) warunki operagji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego ulegly zmianie w takim stopniu, ze o$wiad-
czenie o operacji nie spelnia juz majgcych zastosowanie wymogdéw niniejszego rozporzadzenia;

3) wlasciwemu organowi nie udzielono dostgpu zgodnie z sekcjg UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Dostep

Do celéw wykazania zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem operator systemu bezzalogowego statku powietrznego
zapewnia kazdej osobie nalezycie upowaznionej przez wilasciwy organ dostep do wszelkich obicktéw, systeméw bezzalo-
gowych statkéw powietrznych, dokumentéw, ewidencji, danych, procedur oraz do wszelkich innych materiatéw zwigza-
nych z prowadzong przez niego dzialalnoscia, ktéra podlega obowigzkowi uzyskania zezwolenia na operacje lub ztozenia
o$wiadczenia o operadji, bez wzgledu na to, czy swojg dziatalnos¢ zlecit lub podzlecit innej organizacji.

UAS.SPEC.100 Uzytkowanie certyfikowanego sprzetu i certyfikowanych bezzalogowych statkéw powietrznych

1) Jezeli w ramach operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego wykorzystuje si¢ bezzalogowy statek
powietrzny, ktéremu wydano swiadectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu, lub wyko-
rzystuje si¢ certyfikowany sprzet, operator systemu bezzalogowego statku powietrznego ewidencjonuje czas operacji
lub pracy sprzetu zgodnie z instrukcjami i procedurami majacymi zastosowanie do certyfikowanego sprzgtu badz
zgodnie z wydanym organizacji zatwierdzeniem lub zezwoleniem.

2) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego stosuje si¢ do instrukeji, o ktérych mowa w $wiadectwie bezza-
fogowego statku powietrznego lub certyfikacie sprzetu, a takze przestrzega wszelkich zarzadzeri dotyczacych zdatnosci
do lotu lub zarzadzen operacyjnych wydanych przez Agencje.

CZESCC

CERTYFIKAT OPERATORA LEKKICH SYSTEMOW BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH (CERTYFIKAT LUC)

UAS.LUC.010 Ogdlne wymogi dotyczace certyfikatu LUC

1) Na podstawie przepiséw niniejszej czesci o certyfikat LUC ubiega¢ si¢ moze osoba prawna.
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2) Whniosek o certyfikat LUC lub o zmiang istniejacego certyfikatu LUC sklada si¢ do wlasciwego organu i zawiera si¢
w nim nastepujgce informacje:

a) opis systemu zarzadzania operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, w tym jego struktury organiza-
cyjnej i systemu zarzadzania bezpieczefistwem;

b) imig i nazwisko (imiona i nazwiska) odpowiedzialnego czlonka (odpowiedzialnych cztonkéw) personelu operatora
systemu bezzalogowego statku powietrznego, w tym osoby odpowiedzialnej za zatwierdzanie operacji z uzyciem
systemow bezzalogowych statkéw powietrznych;

¢) o$wiadczenie, ze calo$¢ dokumentacji przedlozonej whasciwemu organowi zostala zweryfikowana przez wniosko-
dawce i uznana za spetniajaca odpowiednie wymagania.

3) W przypadku spelnienia wymogéw niniejszej czgsci posiadaczowi certyfikatu LUC mozna przyznaé uprawnienia zgod-
nie z sekcjg UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Obowiazki posiadacza certyfikatu LUC

Posiadacz certyfikatu LUC:

1) przestrzega wymogéw sekcji UAS.SPEC.050 i UAS.SPEC.060;

2) stosuje si¢ do zakresu i uprawnienl okre§lonych w warunkach zatwierdzenia;

3) ustanawia i utrzymuje system umozliwiajgcy sprawowanie nadzoru operacyjnego nad wszystkimi operacjami wykony-
wanymi zgodnie z warunkami swojego certyfikatu LUC;

4) przeprowadza oceng ryzyka operacyjnego zwiazanego z planowang operacjg zgodnie z art. 11, chyba ze wykonuje ope-
racje, w przypadku ktdrej wystarczajace jest ztoZenie o§wiadczenia o operacji zgodnie z sekcja UAS.SPEC.020;

5) prowadzi akta dokumentujace nastgpujace elementy w sposéb, ktory zapewnia ich ochrone przez uszkodzeniem,
modyfikacja lub kradzieza, przez okres co najmniej trzech lat w przypadku operacji wykonywanych w oparciu o upraw-
nienia okre$lone w sekcji UAS.LUC.060:

a) oceng ryzyka operacyjnego, w przypadku gdy jest wymagana zgodnie z pkt 4, oraz dotyczacg jej dokumentacj¢ uzu-
pelniajaca;
b) zastosowane $rodki ograniczajace ryzyko; oraz

) kwalifikacje i do§wiadczenie personelu zaangazowanego w operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw
powietrznych, monitorowanie zgodno$ci z przepisami oraz zarzgdzanie bezpieczefistwem;

6) prowadzi akta personelu, o ktérym mowa w pkt 5 lit. ¢), tak dlugo, jak dlugo dana osoba zatrudniona jest w organizacji,
i przechowuje je przez trzy lata od opuszczenia organizacji przez dang osobe.

UAS.LUC.030 System zarzgdzania bezpieczenistwem

1) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry ubiega si¢ o certyfikat LUC, ustanawia, wdraza i utrzy-
muje system zarzgdzania bezpieczefistwem wsp6tmierny do wielkosci organizacji, charakteru i ztozonosci jego dziatal-
nosci, uwzgledniajacy zagrozenia i odnos$ne ryzyko zwigzane z tg dzialalnoscia.

2) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego dopelnia wszystkich ponizszych obowigzkéw:

a) wyznacza kierownika odpowiedzialnego dysponujacego uprawnieniami, dzigki ktérym jest w stanie zapewni¢, aby
w organizacji wszelkg dzialalno$¢ prowadzono zgodnie z majacymi zastosowanie standardami oraz aby organizacja
stale spelniata wymogi systemu zarzadzania i przestrzegala procedur wskazanych w podreczniku LUC, o ktérym
mowa w sekcji UAS.LUC.040;

=

okresla wyrazny podziat obowigzkéw i odpowiedzialnosci w calej organizacji;

(e)
-~

ustanawia i utrzymuje polityke bezpieczefistwa i zwigzane z nig odnosne cele w zakresie bezpieczenstwa;

&

wyznacza kluczowy personel ds. bezpieczenstwa w celu realizacji polityki bezpieczefistwa;

o
~

ustanawia i utrzymuje proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa obejmujacy identyfikacje zagrozen
dla bezpieczefistwa zwigzanych z dzialalno$cig operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, jak rowniez
oceng tych zagrozen i zarzadzanie odno$nym ryzykiem, w tym podejmowanie dzialan majacych na celu ogranicze-
nie tego ryzyka oraz weryfikacje skutecznosci podjetych dzialan;

f) propaguje bezpieczenstwo w ramach organizacji poprzez:
(i) szkolenia i ksztalcenie;

(ii) dziatania komunikacyjne;
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g) dokumentuje wszystkie kluczowe procesy w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem stuzace przekazywaniu
personelowi wiedzy o jego obowigzkach oraz procedurze zmieniania dokumentacji. Te kluczowe procesy obejmuja:

i)  zglaszanie kwestii zwiazanych z bezpieczefistwem oraz dochodzenia wewngtrzne;

ii) nadzor operacyjny;

iv) szkolenia i propagowanie bezpieczenstwa;

(

(

(iliy komunikowanie informacji dotyczacych bezpieczefistwa;
(

(v

-~

monitorowanie przestrzegania przepisow;

(vi) zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa;
(vii) zarzadzanie zmiang;

(viii) kontakty miedzy organizacjami;

(ix) korzystanie z podwykonawcéw lub partneréw;

h) wprowadza niezalezng funkcje odpowiedzialng za monitorowanie przestrzegania i adekwatnosci spelnienia odpo-
wiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia, w tym system gwarantujacy przekazywanie kierownikowi odpo-
wiedzialnemu stosownych ustalen, aby w razie potrzeby zapewni¢ skuteczne wdrazanie Srodkéw naprawczych;

i) wprowadza funkcje odpowiedzialng za zapewnienie, aby ryzyko w zakresie bezpieczenstwa zwigzane z ustuga
$wiadczong lub produktem dostarczanym przez podwykonawcéw bylo oceniane i ograniczane w ramach funkcjo-
nujgcego u operatora systemu zarzadzania bezpieczefistwem.

3) Jezeli organizacja posiada jakikolwiek inny certyfikat organizacji wchodzacy w zakres rozporzadzenia (UE) 2018/1139,
funkcjonujacy u operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego system zarzadzania bezpieczenstwem mozna
zintegrowa¢ z systemem zarzadzania bezpieczefistwem, ktdry jest wymagany na podstawie ktéregokolwiek z tych
dodatkowych certyfikatow.

UAS.LUC.040 Podrecznik LUC

1) Posiadacz certyfikatu LUC przekazuje wlaciwemu organowi podrecznik LUC opisujgcy — bezposrednio lub przez
odniesienie — jego organizacje, odpowiednie procedury i prowadzong dzialalnos¢.

2) Podregcznik ten musi zawiera¢ podpisane przez kierownika odpowiedzialnego o$wiadczenie potwierdzajace, ze organi-
zacja bedzie przez caly czas prowadzi¢ dzialalno$¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i z zatwierdzonym podrecz-
nikiem LUC. Jezeli kierownik odpowiedzialny nie jest dyrektorem generalnym organizacji, dyrektor generalny kontra-
sygnuje to o§wiadczenie.

3) Jezeli jakakolwiek dzialalno$¢ wykonujg organizacje partnerskie lub podwykonawcy, operator systemu bezzatogowego
statku powietrznego uwzglednia w podreczniku LUC procedury okreslajace sposéb, w jaki posiadacz certyfikatu LUC
zarzadza relacjami z tymi organizacjami partnerskimi lub podwykonawcami.

4) W podreczniku LUC wprowadza si¢ zmiany niezbedne, aby zapewni¢ zawsze aktualny opis organizacji posiadacza cer-
tyfikatu LUC, a kopie zmian przekazuje si¢ wlasciwemu organowi.

5) Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego przekazuje odpowiednie czgsci podrecznika LUC wszystkim
cztonkom swojego personelu stosownie do pelnionych przez nich funkeji i obowiazkéw.

UAS.LUC.050 Warunki zatwierdzenia posiadacza certyfikatu LUC

1) Wiasciwy organ wydaje certyfikat LUC, gdy upewni sig, ze operator systemu bezzalogowego statku powietrznego spel-
nia wymogi sekcji UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 i UAS.LUC.040.

2) W certyfikacie LUC zamieszcza sig:
a) dane identyfikacyjne operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;
b) uprawnienia operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;
c) objety(-e) zezwoleniem rodzaj(e) operacji;

d) w stosownych przypadkach objete zezwoleniem obszar, strefe lub klas¢ przestrzeni powietrznej wyznaczonej na
potrzeby operacji;



13.5.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 150/15

e) w stosownych przypadkach wszelkie szczegdlne ograniczenia lub warunki.

UAS.LUC.060 Uprawnienia posiadacza certyfikatu LUC
Wilasciwy organ, gdy uzna przekazang dokumentacj¢ za zadowalajaca:

1) okre$la warunki, jakimi obwarowane jest uprawnienie przyznane operatorowi systemu bezzalogowego statku
powietrznego w certyfikacie LUC; oraz

2) moze — w ramach warunkéw zatwierdzenia — przyznaé posiadaczowi certyfikatu LUC uprawnienie do zatwierdzania
swoich wlasnych operacji bez koniecznosci:

a) skladania o$wiadczenia o operacji;

b) ubiegania si¢ o zezwolenie na operacje.

UAS.LUC.070 Zmiany w systemie zarzadzania LUC
Po wydaniu certyfikatu LUC nastgpujace zmiany wymagaja uzyskania uprzedniej zgody wlasciwego organu:
1) wszelkie zmiany warunkéw zatwierdzenia operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;

2) wszelkie istotne zmiany elementéw funkcjonujacego u posiadacza certyfikatu LUC systemu zarzadzania bezpieczeni-
stwem zgodnie z wymogami sekcji UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Mozliwo$¢ przenoszenia certyfikatu LUC

Z wyjatkiem przypadku, gdy nastapi zmiana wlasciciela organizacji za zgodg wlasciwego organu zgodnie z sekcjg UAS.
LUC.070, certyfikat LUC nie podlega przenoszeniu.

UAS.LUC.080 Okres obowigzywania i wazno$¢ certyfikatu LUC

1) Certyfikat LUC wydaje si¢ na czas nieokre$lony. Zachowuje on wazno$¢, pod warunkiem ze:

a) posiadacz certyfikatu LUC stale spelnia odpowiednie wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz wymogi panstwa
cztonkowskiego, ktére wydalo certyfikat; oraz

b) nie zrezygnowano z tego certyfikatu lub go nie cofnigto.

2) Po cofnigciu lub rezygnacji z certyfikatu LUC posiadacz certyfikatu LUC niezwlocznie przekazuje wilasciwemu orga-
nowi potwierdzenie tego faktu w formacie cyfrowym.

UAS.LUC.090 Dostep

Do celéw wykazania zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem posiadacz certyfikatu LUC zapewnia kazdej osobie nalezy-
cie upowaznionej przez whasciwy organ dostep do wszelkich obiektéw, systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych,
dokumentéw, ewidencji, danych, procedur oraz do wszelkich innych materialéw zwigzanych z prowadzona przez niego
dzialalnoscig, ktéra podlega certyfikacji badz obowiazkowi uzyskania zezwolenia na operacj¢ lub zlozenia oéwiadczenia
o operacji, bez wzgledu na to, czy swoja dziatalno$¢ zlecit lub podzlecit innej organizacji.
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Dodatek 1

dotyczacy scenariuszy standardowych stanowigcych podstawe o§wiadczenia

ROZDZIALI

STS-01 — Operacje w zasi¢gu widoczno$ci wzrokowej VLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodo-
wisku zaludnionym

UAS.STS-01.010 Przepisy ogélne

1) W czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odleglosci 120 m od najblizszego punktu powierzchni
Ziemi. Pomiar odleglo$ci dostosowuje si¢ odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak réwniny, wzgérza, goéry.

2) W przypadku przelotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odleglosci 50 metréw w poziomie od sztucznej prze-
szkody o wysokosci przekraczajacej 105 metréw maksymalng wysoko$¢ operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metréw powyzej wysokosci przeszkody na wniosek pod-
miotu odpowiedzialnego za przeszkode.

3) Maksymalna wysokoS¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekracza¢ 30 m powyzej maksymalnej wysokosci dozwolo-
nej wpkt 11 2.

4) Podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialéw niebezpiecznych.

UAS.STS-01.020 Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-01

1) Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-01 musza spelniaé wszystkie
ponizsze warunki:

a) muszg by¢ wykonywane w taki sposdb, aby bezzalogowy statek powietrzny przez caly czas znajdowala si¢ w zasiegu
widocznosci wzrokowej;

b) muszg by¢ wykonywane zgodnie z instrukcjg operacyjna, o ktérej mowa w sekcji UAS.STS-01.030 pkt 1;
¢) muszg by¢ wykonywane na kontrolowanym obszarze naziemnym, w sklad ktérego wchodzg:
(i) w przypadku operacji z uzyciem wolnych bezzalogowych statkéw powietrznych:
A) obszar przestrzeni lotu;

B) obszar przestrzeni bezpieczenstwa z granicg zewnetrzna lub granicami zewngtrznymi wykraczajacymi o co
najmniej 10 m poza granice lub granice obszaru przestrzeni lotu; oraz

C) bufor ryzyka naziemnego, ktéry obejmuje odleglos¢ wykraczajaca poza zewnetrzng granice lub zewnetrzne
granice obszaru przestrzeni bezpieczenstwa i ktory spelnia co najmniej nastgpujace parametry:

Minimalna odleglo$¢, na jakg rozposciera si¢ bufor ryzyka naziemnego
w odniesieniu do wolnych bezzatogowych statkéw powietrznych
Maksymalna wysokos¢ nad ziemig 0 MTOM do 10 kg 0 MTOM powyzej 10 kg
30 m 10 m 20m
60 m 15m 30m
90 m 20m 45m
120 m 25m 60 m

(i) w przypadku operacji z uzyciem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi promien réwny dlugosci
uwiezi plus 5 m, wychodzacy z punktu, w ktérym uwiez ma punkt mocowania na powierzchni Ziemi;
d) muszg by¢ wykonywane przy predkosci wzgledem ziemi mniejszej niz 5 m/s w przypadku wolnych bezzalogowych
statkéw powietrznych;

e) muszg by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktéry:

(i) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z zalgcznikiem A do
niniejszego rozdzialu w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardowych wydany przez
wlasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ pafistwa cztonkowskiego;
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(i) posiada potwierdzenie ukoniczenia szkolenia praktycznego STS-01 zgodnie z zalacznikiem A do niniejszego
rozdzialu wydane przez:

A) podmiot, ktéry zadeklarowat zgodnos¢ z wymogami okreslonymi w dodatku 3 i ktéry jest uznawany przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego; lub

B) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry zadeklarowal wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji zgodno$¢ z STS-01 i zadeklarowal zgodno$¢ z wymogami okreSlonymi
w dodatku 3; oraz

f) musza by¢ wykonywane z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, ktéry jest oznaczony jako klasa C5 i spel-
nia wymogi tej klasy, jak okre§lono w czgsci 16 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945, i jest
eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej identyfikacji.

2) Pilot bezzalogowego statku powietrznego musi uzyskac certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji wykonywa-
nych wedtug scenariuszy standardowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekcji UAS.
OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego przez wlasciwy organ lub podmiot
wyznaczony przez wla$ciwy organ pafistwa cztonkowskiego zgodnie z zalgcznikiem A do niniejszego rozdziatu.

3) Certyfikat ten jest wazny przez pigc lat. Przedluzenie waznosci certyfikatu, w okresie jego waznosci, jest uzaleznione od
spelnienia ktéregokolwiek z ponizszych warunkéw:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 2;

b) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono
w pkt 2, przeprowadzanego przez wlasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ.

4) W celu przediuzenia waznosci certyfikatu po jego wygasnieciu pilot bezzalogowego statku powietrznego stosuje si¢ do
przepiséw pkt 2.

UAS.STS-01.030 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
Oproécz obowiazkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:
1) opracowuje instrukcje operacyjna obejmujaca elementy okreslone w dodatku 5;

2) okresla przestrzen operacyjng i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanych operacji, w tym kontrolo-
wany obszar naziemny obejmujacy rzuty na powierzchni¢ Ziemi zaréwno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora;

3) zapewnia adekwatnos¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych poprzez przeprowadzenie ktérychkolwiek
z ponizszych czynnoci:

a) specjalnych préb w locie;

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywno$¢ Srodkéw symulacji jest odpowiednia do zamierzonego celu;
4)  opracowuje skuteczny plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkéw sytuacji awaryjnej;

b) warunki powiadamiania wlasciwych organéw i organizacji;

¢) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

d) jasne okreslenie obowigzkéw pilota(-6w) bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich innych czlonkéw
personelu odpowiedzialnych za realizacje obowiazkéw istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego;

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewnetrznych ustug niezbednych do zapewnienia bezpieczenistwa lotu byt
odpowiedni do planowanej operacji;

6) w stosownych przypadkach okresla podzial r6l i obowigzkéw miedzy operatorem a zewngtrznym dostawcy (zew-
netrznymi dostawcami) ustug;

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu $wiadomosci przestrzennej, jezeli funkcja ta jest zainstalowana w sys-
temie bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla systeméw bezzato-
gowych statkéw powietrznych dla planowanej lokalizacji operacji;

8) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji ustanowiono kontrolowany obszar naziemny, ktdry jest skuteczny
i zgodny z minimalna odlegtoscia okreslona w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 1 lit. ¢) ppkt (i) lit. C, oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzono koordynacje z wla$ciwymi organami;

9) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji wszystkie osoby obecne na kontrolowanym obszarze naziemnym:

a) zostaly poinformowane o ryzyku zwigzanym z operacjg;
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b) zostaly, stosownie do przypadku, poinstruowane lub przeszkolone w zakresie Srodkéw ostroznosci i Srodkow
ustanowionych przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich ochrony;
oraz

¢) wyraznie wyrazily zgode na udzial w operacji;
10) zapewnia, aby:
a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dolgczono odpowiednig deklaracje (odpowiednie deklaracje)

zgodnosci UE, zawierajacy (zawierajace) odniesienie do klasy C5 lub odniesienie do klasy C3 oraz do zestawu akce-
soriéw; oraz

b) na bezzalogowym statku powietrznym lub zestawie akcesoriéw umieszczono znak identyfikacyjny klasy C5.

UAS.STS-01.040 Obowigzki pilota bezzalogowego statku powietrznego
Oproécz obowiazkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzalogowego statku powietrznego:

1) przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego weryfikuje, czy Srodki stuzace
zakonczeniu lotu bezzalogowego statku powietrznego funkcjonuja, oraz sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej
identyfikacji jest aktywny i aktualny;

2) podczas lotu:

a) utrzymuje bezzalogowy statek powietrzny w zasiggu widocznosci wzrokowej oraz prowadzi dokladny przeglad
przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu uniknigcia wszelkiego ryzyka kolizji
z zalogowymi statkami powietrznymi. Pilot bezzalogowego statku powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwa-
rza zagrozenie dla innych statkéw powietrznych, ludzi, zwierzat, Srodowiska lub mienia;

b) do celéw lit. a) moze by¢ wspierany przez obserwatora bezzalogowego statku powietrznego. W takim przypadku
miedzy pilotem bezzalogowego statku powietrznego a obserwatorem bezzalogowego statku powietrznego musi
by¢ zapewniona jasna i skuteczna komunikacja;

¢) musi mie¢ mozliwo$¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym, z wyjatkiem przypadku
utraty facza do celéw kierowania i kontroli (C2);

d) obstuguje tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny w danym czasie;
€) nie moze obstugiwaé bezzalogowego statku powietrznego z poruszajacego si¢ pojazdu;
f) nie moze przekazywaé kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym innej stacji kierowania;

g) stosuje procedury bezpieczeistwa okreSlone przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego na
wypadek sytuacji odbiegajacych od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzalogowego statku powietrznego ma
przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu; oraz

h) stosuje procedury awaryjne okre$lone przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego na potrzeby
sytuacji awaryjnych, w tym uruchamia $rodki stuzace zakoniczeniu lotu, w przypadku gdy pilot bezzalogowego
statku powietrznego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice prze-
strzeni operacyjnej.

ZALACZNIK A: EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE] I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO STS-01

1) Egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Egzamin, o ktérym mowa w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b), musi obejmowaé co najmniej 40 pytan wielokrot-
nego wyboru majacych na celu ocen¢ wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych
i operacyjnych $rodkéw ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich proporcjach, nastepujacych dzie-
dzin:
i)  przepisy lotnicze;

11

=

ograniczenia mozliwosci cztowieka;

iii) procedury operacyjne;

ogoblna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkéw powietrznych;

s =

(
(
(
(iv) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi;
(
( meteorologia;

(vii) osiggi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie; oraz
(viii) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu.

b) W przypadku, gdy uczen-pilot bezzalogowego statku powietrznego posiada juz certyfikat kompetencji pilota bezzalogo-
wego statku powietrznego, o ktérym mowa w sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2, egzamin sklada si¢ z co najmniej 30 pytan
wielokrotnego wyboru dotyczacych, w odpowiednich proporcjach, dziedzin okreslonych w pkt 1 lit. a) ppkt ({)—(v).

¢) Aby zdaé egzamin z wiedzy teoretycznej, uczeni-pilot bezzalogowego statku powietrznego musi uzyskaé co naj-
mniej 75 % catkowitej liczby punktow.
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2) Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnos$ci praktycznych

Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejetnosci praktycznych na potrzeby operacji wykonywanych
w ramach dowolnego scenariusza standardowego obejmuja co najmniej tematy i dziedziny okreslone w tabeli 1:

Tabela 1

Tematy i dziedziny, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejet-

nos$ci praktycznych
Temat Obszary, ktére nalezy uwzglednié
a) Czynnosci przed lotem (i) Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na

miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

A) okreSlenie celéw planowanej operadji;

B) upewnienie sig, Ze okrelona przestrzen operacyjna i odpowiednie bufory (np.
bufor ryzyka naziemnego) s3 odpowiednie do planowanej operacji;

C) wykrywanie przeszkdéd wystepujacych w granicach przestrzeni operacyjnej,
ktére moglyby utrudni¢ planowang operacje;

D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni operacyjnej
mogg mie¢ wplyw na predkos¢ lub kierunek wiatru;

E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informacji o przestrzeni powietrznej
(w tym danych dotyczacych stref geograficznych dla systeméw bezzatogowych
statkow powietrznych), ktére moga mie¢ wplyw na planowang operacjg;

F) upewnienie sig, ze system bezzalogowego statku powietrznego jest odpowiedni
do planowanej operacji;

G) upewnienie si¢, Ze wybrane obcigZenie uzytkowe jest kompatybilne z systemem
bezzalogowego statku powietrznego uzywanym na potrzeby operacji;

H) wprowadzenie niezbgdnych Srodkéw w celu zapewnienia zgodnosci z ograni-
czeniami i warunkami majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej
i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej operacji zgodnie
z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;

) wprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajacych wykonywanie operacji
w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w tym protokotu komunikacji ze
stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i, w razie koniecz-
nosci, instrukgji;

]) potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do wykonania planowanej
operacji znajdujg si¢ na miejscu operacji; oraz

K) poinformowanie wszystkich uczestnikow o planowanej operacji.

(ii) Przeglad przedlotowy i konfiguracja systemu bezzatogowego statku powietrznego
(w tym tryby lotu i zagrozenia zwigzane ze Zrédtami energii). Kwestie, ktére nalezy
uwzglednié:

A) ocena ogdlnego stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego;

B) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich demontowalnych czesci
systemu bezzalogowego statku powietrznego;

C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu bezzalogowego
statku powietrznego s3 kompatybilne;

D) kalibracja instrumentéw w systemie bezzalogowego statku powietrznego;

E) identyfikacja wszelkich mankament6w, ktére moga zagrozi¢ planowanej ope-
racji;

F) upewnienie si¢, Ze poziom naladowania baterii jest wystarczajacy do wykona-
nia planowanej operacji;

G) upewnienie si¢, Ze zamontowany w systemie bezzalogowego statku powietrz-
nego uklad umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system aktywacji sa sprawne;

H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania facza do celéw kierowania i kon-
troli;

I) aktywacja funkcji Swiadomosci przestrzennej i wgranie informacji do tego sys-
temu (jesli funkcja Swiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz

]) skonfigurowanie systeméw ograniczajacych wysokos$¢ i predkoscé lotu (jezeli sa
dostepne).

(ili) Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktére nalezy podjaé w przypadku sytuacji
awaryjnej, w tym w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego statku
powietrznego, lub w przypadku wystapienia w trakcie lotu zagrozenia kolizja
W powietrzu.
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Temat Obszary, ktére nalezy uwzglednié

b) Procedury w trakcie lotu | (i) Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie bezzalogowego statku
powietrznego w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie, co
obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu do
danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem obecnosci
innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej, przeszkdd, uksztaltowania terenu
oraz 0s6b postronnych.

(i) Wykonywanie dokladnych i kontrolowanych manewréw w locie na réznych wyso-
kosciach i w réznych odleglosciach reprezentatywnych dla odnosnego STS (w tym
lot w trybie manualnym/bez wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub
w trybie rbwnowaznym, jezeli bezzalogowy statek powietrzny jest w niego wypo-
sazony). Wykonuje si¢ co najmniej nastgpujace manewry:

A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroplatéw);

B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku wiroplatéw);

C) wznoszenie i zniZanie z lotu poziomego;

D) zakrety w locie poziomym;

E) kontrola predkosci w locie poziomym;

F) czynnosci po wystapieniu awarii silnika/ukladu napedowego; oraz

G) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

(iliy Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu bezzalogowego statku
powietrznego i dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego czasu lotu.
Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

A) zarzadzanie czgSciowym lub catkowitym brakiem mocy w ukladzie napedo-
wym bezzalogowego statku powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa
osob trzecich na ziemi;

B) zarzadzanie Sciezka lotu bezzalogowego statku powietrznego w sytuacjach
odbiegajacych od normy;

C) zarzadzanie sytuacja, w ktérej dojdzie do uszkodzenia urzadzenia pozycjonujg-
cego zainstalowanego w bezzalogowym statku powietrznym;

D) zarzadzanie sytuacjg wtargniecia osoby postronnej w granice przestrzeni ope-
racyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny oraz zastosowanie odpowied-
nich $rodkéw w celu zachowania bezpieczenstwa;

E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzalogowy statek powietrzny moze prze-
kroczy¢ granice przestrzeni lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice prze-
strzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w trakcie przygoto-
wan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich dzialan naprawczych;

F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢ do granicy prze-
strzeni operacyjnej; oraz

G) wykazanie umiejetnosci stosowania metody odzyskania kontroli po celowej
(symulowanej) utracie tacza do celé6w kierowania i kontroli.

¢) Czynnosdci po zakoncze- | (i) Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzalogowego statku powietrznego.
niu lotu (i) Kontrola po zakoniczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich istotnych danych doty-
czacych ogdlnego stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego ukla-
déw, komponentéw i zrédel zasilania) oraz zmeczenia zalogi.
(ili) Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacj.
(iv) Okreslenie sytuacji, ktére wymagaly sporzadzenia zgloszenia zdarzenia, i sporza-
dzenie wymaganego zgloszenia zdarzenia.

ROZDZIAL II

STS-02 - Operacje poza zasiggiem widocznos$ci wzrokowej BVLOS z udzialem obserwatoréw przestrzeni
powietrznej nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodowisku stabo zaludnionym

UAS.STS-02.010 Przepisy ogélne

1) W czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odleglosci 120 m od najblizszego punktu powierzchni
Ziemi. Pomiar odleglosci dostosowuje si¢ odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak réwniny, wzgérza,

gory.

2) W przypadku przelotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odleglosci 50 metréw w poziomie od sztucznej prze-
szkody o wysokosci przekraczajacej 105 metréw maksymalng wysokos¢ operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metréw powyzej wysokosci przeszkody na wniosek pod-
miotu odpowiedzialnego za przeszkode.



13.5.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 150/21

3) Maksymalna wysokos¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekracza¢ 30 m powyzej maksymalnej wysokosci dozwolo-
nej wpkt 11 2.

4) Podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialéw niebezpiecznych.

UAS.STS-02.020 Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-02
Operagje z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-02 sg wykonywane:
1) zgodnie z instrukcjg operacyjng, o ktorej mowa w sekcji UAS.STS-02.030 pkt 1;

2) nad kontrolowanym obszarem naziemnym w calosci znajdujagcym si¢ w stabo zaludnionym $rodowisku, obejmuja-
cym:

a) obszar przestrzeni lotu;

b) obszar przestrzeni bezpieczefistwa, ktérego granica zewnetrzna lub granice zewnetrzne muszg wykraczaé o co
najmniej 10 m poza granice lub granice obszaru przestrzeni lotu;

¢) bufor ryzyka naziemnego obejmujacy odleglo$¢ co najmniej rowna odlegtosci, ktérg najprawdopodobniej pokona
bezzalogowy statek powietrzny po aktywacji Srodkéw stuzacych zakoficzeniu lotu wskazanej przez producenta
systemu bezzalogowego statku powietrznego w instrukeji producenta, z uwzglednieniem warunkéw operacyjnych
przy ograniczeniach okre$lonych przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego;

3) na obszarze, na ktérym minimalna widzialno$¢ w locie wynosi ponad 5 km;

4) utrzymujgc bezzalogowy statek powietrzny w zasiggu wzroku pilota bezzalogowego statku powietrznego podczas
startu i lgdowania bezzalogowego statku powietrznego, chyba ze ladowanie jest wynikiem awaryjnego zakonczenia
lotu;

5) jezeli w operacji nie uczestniczy obserwator przestrzeni powietrznej — prowadzgc lot bezzalogowym statkiem
powietrznym w odlegloéci maksymalnie 1 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego, przy czym w przypadku
gdy bezzalogowy statek powietrzny nie znajduje si¢ w zasiggu widocznosci wzrokowej pilota bezzalogowego statku
powietrznego, bezzalogowy statek powietrzny musi poruszac si¢ po uprzednio zaprogramowanym torze lotu;

6) jezeli w operacji uczestniczy co najmniej jeden obserwator przestrzeni powietrznej — przestrzegajac wszystkich poniz-
szych warunkéw:

a) obserwatorow przestrzeni powietrznej rozmieszcza si¢ w sposob umozliwiajacy odpowiednie pokrycie przestrzeni
operacyjnej i otaczajacej przestrzeni powietrznej przy minimalnej widocznosci lotu wskazanej w pkt 3;

b) bezzalogowy statek powietrzny eksploatuje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku
powietrznego;

¢) bezzalogowy statek powietrzny eksploatuje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 1 km od obserwatora przestrzeni
powietrznej, ktory znajduje si¢ najblizej bezzalogowego statku powietrznego;

d) odlegto$¢ miedzy dowolnym obserwatorem przestrzeni powietrznej a pilotem bezzalogowego statku powietrz-
nego jest nie wigksza niz 1 km;

e) dostepne sg niezawodne i skuteczne Srodki komunikacji umozliwiajace komunikacje miedzy pilotem bezzatogo-
wego statku powietrznego a obserwatorami przestrzeni powietrznej;

7)  przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktéry posiada:

a) certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzalogowego statku powietrznego w zakresie operacji wykonywanych wed-
tug scenariuszy standardowych wydany przez wlasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony przez wiasciwy
organ panstwa cztonkowskiego;

b) potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego STS-02 zgodnie z zalgcznikiem A do niniejszego rozdzialu
wydane przez:

A) podmiot, ktéry zadeklarowal zgodnos¢ z wymogami okreslonymi w dodatku 3 i ktéry jest uznawany przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego; lub

B) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry zadeklarowal wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji zgodno$¢ z STS-02 i zadeklarowal zgodnos¢ z wymogami okreslonymi w dodatku
3;

8) 1z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego, ktdry spelnia wszystkie ponizsze warunki:

a) jest oznaczony jako klasa C6 i spelnia wymogi tej klasy, jak okreslono w czesci 17 zalacznika do rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2019/945;

b) jest eksploatowany z aktywnym systemem zapobiegajacym przekroczeniu przez bezzalogowy statek powietrzny
granic przestrzeni lotu;

c) jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej identyfikacji.
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9)  Pilot bezzalogowego statku powietrznego musi uzyskac certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji wykonywa-
nych wedlug scenariuszy standardowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekgji
UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego przez wiasciwy organ lub podmiot
wyznaczony przez wlasciwy organ panistwa czlonkowskiego zgodnie z zalagcznikiem A do niniejszego rozdzialu.

10) Certyfikat ten jest wazny przez pig¢ lat. Przedluzenie waznosci certyfikatu, w okresie jego waznosci, jest uzaleznione
od spelnienia ktéregokolwiek z ponizszych warunkéow:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 9;

b) ukoriczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono
w pkt 9, przeprowadzanego przez wlasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ.

11) W celu przedluzenia waznosci certyfikatu po jego wygasnieciu pilot bezzalogowego statku powietrznego stosuje si¢
do przepiséw pkt 9.

UAS.STS-02.030 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
Oprécz obowigzkdw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:
1) opracowuje instrukcje operacyjna obejmujacg elementy okreslone w dodatku 5;

2) okresla przestrzen operacyjng i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanych operacji, w tym kontrolo-
wany obszar naziemny obejmujacy rzuty na powierzchnie Ziemi zaréwno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora;

3) zapewnia adekwatnos¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych poprzez przeprowadzenie ktérychkolwiek
z ponizszych czynnoci:

a) specjalnych préb w locie;

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywno$¢ Srodkéw symulaciji jest odpowiednia do zamierzonego celu;
4)  opracowuje skuteczny plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkéw sytuacji awaryjnej;

b) warunki powiadamiania wla$ciwych organéw i organizacji;

¢) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

d) jasne okreslenie obowigzkéw pilota(-6w) bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich innych cztonkéw
personelu odpowiedzialnych za realizacje obowiazkéw istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego;

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewnetrznych ustug niezbednych do zapewnienia bezpieczefistwa lotu byt
odpowiedni do planowanej operacji;

6) w stosownych przypadkach okresla podzial rél i obowigzkéw miedzy operatorem a zewngtrznym dostawca (zew-
netrznymi dostawcami) ustug;

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu $wiadomosci przestrzennej, jezeli funkcja ta jest zainstalowana w sys-
temie bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla systeméw bezzato-
gowych statkdw powietrznych dla planowanej lokalizacji operacji;

8) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji zastosowano wszystkie wlasciwe $rodki majace na celu ograniczenie
ryzyka wtargniecia osob postronnych na kontrolowany obszar naziemny zgodny z minimalng odlegloscia okreslong
w sekcji UAS.STS-02.020 pkt 2, oraz, w razie potrzeby, przeprowadzono koordynacj¢ z wlasciwymi organami;

9) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji wszystkie osoby obecne na kontrolowanym obszarze naziemnym:
a) zostaly poinformowane o ryzyku zwiazanym z operacja;

b) zostaly poinstruowane oraz, w stosownych przypadkach, przeszkolone w zakresie srodkéw ostroznosci i Srodkow
ustanowionych przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich ochrony;
oraz

¢) wyraznie wyrazily zgode na udzial w operacji;
10) przed rozpoczeciem operacji, w przypadku udziatu obserwatoréw przestrzeni powietrznej:

a) zapewnia prawidlowe rozmieszczenie i liczbe obserwatoréw przestrzeni powietrznej wzdtuz planowanego toru
loty;

b) weryfikuje, czy:

(i) widocznos¢ i planowana odleglo$¢, w jakiej znajduje si¢ obserwator przestrzeni powietrznej, mieszczg sie
w dopuszczalnych granicach okreslonych w instrukgji operacyjnej;

(i) nie wystepuja przeszkody terenowe dla kazdego obserwatora przestrzeni powietrznej;

(i) nie istniejg luki miedzy strefami pokrytymi przez kazdego z obserwatoréw przestrzeni powietrznej;
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(iv) ustanowiono skuteczng laczno$¢ z kazdym obserwatorem przestrzeni powietrznej;

(v) S$rodki, ktére obserwatorzy przestrzeni powietrznej ewentualnie stosujg w celu okreslenia pozycji bezzalogo-
wego statku powietrznego, funkcjonuja i sg skuteczne;

¢) zapewnia, aby obserwatorow przestrzeni powietrznej poinformowano o planowanej trasie bezzalogowego statku
powietrznego i przebiegu czasowym lotu;

11) zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dolaczono odpowiednia deklaracje zgodnosci UE, zawierajacy
odniesienie do klasy C6;

b) na bezzalogowym statku powietrznym umieszczono znak identyfikacyjny klasy C6.

UAS.STS-02.040 Obowigzki pilota bezzalogowego statku powietrznego
Oproécz obowiazkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzalogowego statku powietrznego:
1) przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego:

a) ustawia programowalna przestrzen lotu bezzalogowego statku powietrznego w celu utrzymania go w granicach
przestrzeni lotu;

b) sprawdza, czy $rodki stuzgce zakoficzeniu lotu i funkcja umozliwiajaca programowanie przestrzeni operacyjnej bez-
zalogowego statku powietrznego funkcjonuja prawidtowo; oraz sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej iden-
tyfikacji jest aktywny i aktualny;

2) w trakcie lotu:

a) o ile nie wspieraja go obserwatorzy przestrzeni powietrznej — prowadzi doktadny przeglad przestrzeni powietrznej

otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu uniknigcia wszelkiego ryzyka kolizji z zalogowymi statkami

powietrznymi. Pilot bezzalogowego statku powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwarza zagrozenie dla
innych statkéw powietrznych, ludzi, zwierzat, sSrodowiska lub mienia;

b) musi mie¢ mozliwo$¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym, z wyjatkiem przypadku
utraty tacza do celéw kierowania i kontroli (C2);

(a)
~

obstuguje tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny w danym czasie;

&

nie moze obstugiwad bezzalogowego statku powietrznego z poruszajacego si¢ pojazdu;

o
~

nie moze przekazywa¢ kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym innej stacji kierowania;

Ra)

informuje odpowiednio szybko obserwatora (obserwatoréw) przestrzeni powietrznej (o ile uczestnicza w operacji)
o wszelkich odchyleniach bezzatogowego statku powietrznego od planowanej trasy i zwigzanym z tym przebiegiem
czasowym lotu;

g) stosuje procedury bezpieczenstwa okre$lone przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego na
wypadek sytuacji odbiegajacych od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzalogowego statku powietrznego ma
przestanki, by sadzié, ze bezzalogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu;

h) stosuje procedury awaryjne okre$lone przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego na potrzeby
sytuacji awaryjnych, w tym uruchamia $rodki stuzgce zakorficzeniu lotu, w przypadku gdy pilot bezzalogowego
statku powietrznego ma przestanki, by sadzié, ze bezzalogowy statek powietrzny moze przekroczyé granice prze-
strzeni operacyjnej.

UAS.STS-02.050 Obowiazki obserwatora przestrzeni powietrznej
Obserwator przestrzeni powietrznej:

1) prowadzi dokladny przeglad przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu identyfikacji
wszelkiego ryzyka kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi;

2) posiada stala znajomos$¢ pozycji bezzalogowego statku powietrznego poprzez bezposredniag obserwacje przestrzeni
powietrznej lub za pomocg Srodkéw elektronicznych;

3) ostrzega pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku wykrycia zagrozenia oraz pomaga w unikaniu lub
minimalizowaniu potencjalnych negatywnych skutkdow.

ZALACZNIK A: EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNE] I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO STS-02

1. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

Egzamin okresla si¢ zgodnie z pkt 1 zalacznika A do rozdzialu L.
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2. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych
Oprocz obszaréw okreslonych w pkt A.2 zalacznika A do rozdziatu I uwzglednia si¢ nastgpujace obszary:

Tabela 1

Dodatkowe tematy i dziedziny, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego
i oceny umiejetnosci praktycznych w odniesieniu do STS-02

Temat Obszary, ktére nalezy uwzglednié

a) Operagje poza zasiggiem wi- | (i) Czynnosci przed lotem — planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni

docznosci wzrokowej BVLOS powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzgled-
wykonywane zgodnie z nié:
STS-02 A) obserwacja przestrzeni powietrznej;

B) operacje z udzialem obserwatoréw przestrzeni powietrznej: odpowiednie
rozmieszczenie obserwator6w przestrzeni powietrznej i system dekonflik-
towania obejmujacy frazeologie, koordynacje i Srodki komunikacji;

(i) Procedury w trakcie lotu, okreslone w pkt 2 lit. b) ppkt (ii) zalacznika A do roz-
dzialu [, stosuje si¢ w operacjach zaréwno w zasiggu widocznosci wzrokowej

VLOS, jak i poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS.
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Dodatek 2

Oswiadczenie o operacji

Oswiadczenie o operacji

T

* 4 A

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o§wiadczeniu sg przetwarzane przez wlasciwe organy zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych). Bedg one przetwarzana do celéw rea-
lizacji dzialan w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2019/947.

Jezeli potrzebujg Panistwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Paistwa danych osobowych lub chcieliby
Panistwo skorzysta¢ z przystugujacych im praw (np. dostepu do danych lub sprostowania nieprawidlowych lub niepet-
nych danych), prosz¢ zwrdci¢ si¢ do punktu kontaktowego wiasciwego organu.

Whioskodawca ma prawo w dowolnym momencie ztozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do krajo-
wego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Numer rejestracyjny operatora systemu bezza-
fogowego statku powietrznego

Nazwa/Imig i nazwisko operatora systemu bez-
zalogowego statku powietrznego

Producent systemu bezzalogowego statku po-
wietrznego

Model systemu bezzalogowego statku powietrz-
nego

Numer seryjny systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Niniejszym o$wiadczam, ze:

— bede przestrzega¢ wszystkich majacych zastosowanie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947 oraz stosowac si¢ do STS.x, oraz

— kazdy lot wykonywany w ramach o$wiadczenia bedzie objety odpowiednia ochrong ubezpieczeniows,
jezeli wymaga tego prawo unijne lub krajowe.

Data Podpis lub inny sposéb
weryfikacji
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Dodatek 3

Dodatkowe wymogi dotyczace podmiotéw uznanych przez wlaéciwy organ oraz operatoréw systeméw bezza-
logowych statkéw powietrznych, ktérzy prowadza szkolenie praktyczne i ocene umiejetnosci praktycznych
pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesieniu do operacji objetych STS

Podmiot, kt6ry zamierza zosta¢ uznany przez wlasciwy organ do celéw prowadzenia szkolenia praktycznego i oceny umie-
jetnosci praktycznych pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych do celow STS, zglasza wlasciwemu organowi spelnie-
nie nastepujgcych wymogoéw przy uzyciu formularza o§wiadczenia okreslonego w dodatku 6.

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktory zamierza prowadzi szkolenie praktyczne i oceng umiejet-
nosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego do celéw STS, oprocz zlozenia o$wiadczenia o operacji
w odniesieniu do danego STS, zglasza wlasciwemu organowi spelnienie nastgpujacych wymogdw przy uzyciu formularza
o$wiadczenia okreslonego w dodatku 4.

Jezeli whasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zamierzajg prowadzi¢ szkolenie prak-
tyczne i oceng umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku powietrznego do celéw STS w panstwie czlonkow-
skim innym niz pafistwo czlonkowskie rejestracji, kopi¢ formularza oswiadczenia okreslonego w dodatku 4 przedklada si¢
wla$ciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktérym prowadzone jest szkolenie.

Jezeli podmiot uznany przez wlasciwy organ zamierza prowadzi¢ szkolenie praktyczne i oceng umiejetnosci praktycznych
pilota bezzalogowego statku powietrznego do celéw STS w panstwie cztonkowskim innym niz pafistwo czlonkowskie,
w ktérym zostal uznany, dowdd uznania przedklada si¢ wlasciwemu organowi panistwa czlonkowskiego, w ktérym prowa-
dzone jest szkolenie.

1) Podmiot uznany przez wilaiciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zapewniaja
wyrazny rozdzial miedzy dzialalnoscia szkoleniowa a wszelka inng dzialalnoscia operacyjng, aby zagwarantowac nie-
zalezno$¢ oceny.

2) Podmiot uznany przez wlasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego muszg posiadaé
zdolno$¢ do odpowiedniego prowadzenia dziatan technicznych i administracyjnych zwigzanych z calym procesem
realizacji zadania, co obejmuje zapewnienie odpowiedniego personelu oraz mozliwo$¢ korzystania z zaplecza i wypo-
sazenia whasciwych dla danego zadania.

3)  Podmiot uznany przez wlasciwy organ lub operator systemu bezzatogowego statku powietrznego musza posiadac kie-
rownika odpowiedzialnego za zapewnienie, by wszystkie zadania byly wykonywane zgodnie z informacjami i proce-
durami okreslonymi w pkt 8.

4) Czlonkowie personelu odpowiedzialni za zadania z zakresu szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycz-
nych:

a) muszg posiada¢ kompetencje niezbedne do wykonywania tych zadan;

b) musza by¢ bezstronni i nie moga uczestniczy¢ w ocenach, jezeli maja poczucie, ze ich obiektywizm moze zostaé
naruszony;

¢) musza posiadaé solidna wiedze teoretyczng i doswiadczenie w zakresie przeprowadzania szkolen praktycznych
oraz zadowalajaca znajomo$¢ wymogéw dotyczacych wykonywanych przez nich zadan w zakresie oceny umiejet-
nosci praktycznych, a takze odpowiednie doswiadczenie w zakresie tych proces6w;

d) musza posiada¢ umiejetno$é zarzadzania o$wiadczeniami, dokumentacja i sprawozdaniami, ktére stanowig
dowdd przeprowadzenia odpowiednich ocen umiejetnosci praktycznych, oraz wyciggania wnioskéw z tych ocen
umiejetnosci praktycznych; oraz

¢) moga ujawnia¢ informacje przekazane przez operatora lub pilota bezzalogowego statku powietrznego wylacznie
wla$ciwemu organowi na jego wniosek.

5) Szkolenie i ocena obejmuja umiejetnosci praktyczne odpowiadajace STS, w odniesieniu do ktérego skladane jest
o$wiadczenie, okre§lone w zalaczniku A do odpowiedniego rozdziatu.

6) Szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych przeprowadza si¢ w Srodowisku reprezentatywnym dla
warunkow STS.

7)  Ocena umiejetnosci praktycznych sklada si¢ z ustawicznej oceny ucznia-pilota bezzatogowego statku powietrznego.

8) Po zakonczeniu oceny umiejetnosci praktycznych podmiot uznany przez wilasciwy organ lub operator systemu bezza-
togowego statku powietrznego sporzadzaja sprawozdanie z oceny, ktore:

a) musi zawiera¢ co najmniej:

(i) dane identyfikacyjne ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego;
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tozsamos¢ osoby odpowiedzialnej za oceng umiejetnosci praktycznych;

wskazanie STS, w odniesieniu do ktérego przeprowadzono oceng¢ umiejetnosci praktycznych;

=
=
=

-

(
(
(iv) oceny za kazda czynno$¢ wykonang przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego;
(

v) 0g6lng oceng umiejetnosci praktycznych ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego; oraz

P

(vi) informacje zwrotne z oceny umiejetnosci praktycznych zawierajace, w stosownych przypadkach, wskazéwki
na temat obszaréw wymagajacych poprawy;
b) musi by¢ odpowiednio podpisane i opatrzone data przez osobe odpowiedzialng za oceng umiejetnosci praktycz-
nych po jej zakonczeniu; oraz
¢) musi by¢ zewidencjowane i udostgpniane do wgladu na zadanie wlasciwego organu.

9) Potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego do celéw STS uczniowi-pilotowi bezzalogowego statku powietrz-
nego dorecza podmiot uznany przez wilasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego, jezeli
w sprawozdaniu z oceny stwierdzono, ze uczef-pilot bezzalogowego statku powietrznego osiagnat zadowalajacy
poziom umiejetnosci praktycznych.

10) O wydaniu potwierdzenia ukoficzenia szkolenia, o ktérym mowa w pkt 9, powiadamia si¢ wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktérym przeprowadza si¢ szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych, wraz z pod-
aniem danych identyfikacyjnych ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego, informacji o STS, ktérego dotyczy
szkolenie, daty wydania oraz danych identyfikacyjnych podmiotu uznanego przez wlasciwy organ panstwa czlonkow-
skiego lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry wydat wspomniane potwierdzenie.

11) Podmiot uznany przez wilasciwy organ lub operator systemu bezzalogowego statku powietrznego zamieszcza
w instrukcji operacyjnej, opracowanej zgodnie z dodatkiem 5, oddzielng sekcje obejmujaca elementy szkolenia,
w tym:
a) wyznaczony personel prowadzacy szkolenia praktyczne i oceng umiejetnosci praktycznych, w tym:
(i) opisy kompetencji poszczegdlnych cztonkéw personelu;
(i) zakres obowigzkow i odpowiedzialnosci personelu; oraz
(ili) schemat organizacji wskazujacy powiazane taficuchy odpowiedzialnosci;

b) procedury i procesy stosowane w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych, w tym pro-
gram szkolenia obejmujacy umiejetnosci praktyczne odpowiadajace STS, w odniesieniu do ktérego skladane jest
o$wiadczenie, okreslone w zalgczniku A do odpowiedniego rozdziatu;

) opis systemu bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkiego innego sprzgtu i wszelkich innych narzedzi
i Srodowiska wykorzystywanych do celéw szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych; oraz

d) wzor sprawozdania z oceny.
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Dodatek 4

Oswiadczenie operatoréw systemow bezza}ogowych statkéw powietrznych, ktérzy zamierzaja prowadzi¢ szko-
lenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesie-
niu do STS-x

STS-x

Oswiadczenie operatoréw systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérzy
“n zamierzajg prowadzi¢ szkolenie praktyczne i ocen¢ umiejetnosci praktycznych pilotow
bezzalogowych statkéw powietrznych

tox

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o§wiadczeniu s3 przetwarzane przez wlasciwe organy zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych). Bedg one przetwarzana do celéw rea-
lizacji dzialan w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
2019/947.

Jezeli potrzebujg Pafistwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Pafistwa danych osobowych lub chcieliby
Panistwo skorzysta¢ z przystugujacych im praw (np. dostepu do danych lub sprostowania nieprawidlowych lub niepet-
nych danych), prosz¢ zwrdci¢ si¢ do punktu kontaktowego wiasciwego organu.

Whioskodawca ma prawo w dowolnym momencie ztozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do krajo-
wego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Numer rejestracyjny operatora systemu bezza-
fogowego statku powietrznego

Nazwa/Imi¢ i nazwisko operatora systemu bez-
zalogowego statku powietrznego

Niniejszym o$wiadczam, Ze:

— zlozylem|zlozylam o$§wiadczenie o operacji w odniesieniu do STS-x,

— spelniam wymogi okreslone w dodatku 3 do zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947,
oraz

— podczas eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego w kontekscie szkolei w odniesieniu do
STS.x przestrzegam wszystkich majacych zastosowanie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947, w tym wymogoéw dotyczacych operacji w ramach STS.x.

Data Podpis lub inny sposéb
weryfikacji
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Dodatek 5

Instrukcja operacyjna dla scenariusza standardowego
Instrukcja operacyjna dla STS okreslonego w dodatku 1 musi zawiera¢ co najmniej:

1) o$wiadczenie, ze instrukcja operacyjna spelnia odpowiednie wymogi niniejszego rozporzadzenia i jest zgodna z o$wiad-
czeniem oraz zawiera instrukcje, ktérych musi przestrzegal personel uczestniczacy w operacjach lotniczych;

2) podpis zatwierdzajacy zlozony przez kierownika odpowiedzialnego lub operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego w przypadku osoby fizycznej;

3) ogdlny opis organizacji operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;
4) opis koncepcji operacji, w tym co najmniej:
a) charakter i opis dzialan prowadzonych w ramach operacji z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrz-
nych oraz zidentyfikowane ryzyko z tym zwigzane;
b) Srodowisko operacyjne i obszar geograficzny planowanych operacji, w tym:
(i) charakterystyka obszaru, nad ktérym ma by¢ wykonywany lot, pod wzgledem gestosci zaludnienia, topografii,
przeszkéd itp.;
(i) charakterystyka przestrzeni powietrznej, ktéra ma by¢ wykorzystywana;
(iti) warunki Srodowiskowe, w tym przynajmniej warunki pogodowe i Srodowisko elektromagnetyczne;
(iv) okreslenie przestrzeni operacyjnej i buforéw ryzyka w celu uwzglednienia zagrozen na ziemi i w powietrzu;

¢) stosowane $rodki techniczne i ich gtéwne cechy, osiggi i ograniczenia, w tym w odniesieniu do systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego, zewnetrznych systeméw wspierajacych operacje z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego, instalacji itp.;

d) personel niezbedny do wykonywania operacji, w tym skfad zespotu, role i zakres odpowiedzialnosci jego cztonkow,
kryteria rekrutacji, szkolenie poczatkowe oraz wymagania dotyczace najnowszego do$wiadczenia lub szkolenia
okresowe;

5) instrukcje dotyczace obstugi technicznej wymaganej do utrzymania systemu bezzalogowego statku powietrznego
w bezpiecznym stanie, obejmujace, w stosownych przypadkach, instrukcje i wymogi dotyczace obstugi technicznej
przekazane przez producenta systemu bezzalogowego statku powietrznego;

6) procedury operacyjne, ktére opieraja si¢ na instrukcjach producenta dostarczonych przez producenta systemu bezzato-
gowego statku powietrznego i obejmuja:

a) uwzglednienie nastepujacych aspektéw w celu zminimalizowania bledéw ludzkich:
(i) jasny podzial i przydzial zadan; oraz

(i) wewnetrzna lista kontrolna w celu sprawdzenia, czy personel wykonuje przydzielone im zadania w odpowiedni
sposob;
b) uwzglednienie przypadkéw pogorszenia si¢ funkcjonowania zewnetrznych systeméw wspierajacych operacje z uzy-
ciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

¢) procedury normalne, w tym co najmniej:
(i) przygotowania przed lotem i listy kontrolne obejmujace:

A) oceng przestrzeni operacyjnej i zwigzanych z nig buforéw (bufora ryzyka naziemnego oraz, w stosownych
przypadkach, bufora ryzyka powietrznego), w tym terenu i potencjalnych przeszkéd, ktére moga ograni-
cza¢ zdolno§¢ do utrzymywania bezzalogowego statku powietrznego w zasiegu widocznosci wzrokowej
lub prowadzenia obserwacji przestrzeni powietrznej, ewentualnych przelotéw nad osobami postronnymi
oraz ewentualnych przelotéw nad infrastrukturg krytyczna;

B) oceng otaczajgcego Srodowiska i otaczajgcej przestrzeni powietrznej, w tym bliskoci stref geograficznych
dla systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych oraz ewentualnych dzialan prowadzonych przez
innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

C) warunki Srodowiskowe odpowiednie do wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

D) minimalng liczbe czlonkéw personelu odpowiedzialnego za realizacj¢ obowigzkéw istotnych z punktu
widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktérzy s3 wymagani do wyko-
nania operacji, oraz zakres ich obowigzkéw;

E) wymagane procedury komunikacji miedzy pilotem (pilotami) bezzalogowego statku powietrznego
a wszystkimi innymi cztonkami personelu odpowiedzialnymi za realizacje obowiazkéw istotnych z punktu
widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego oraz, w razie potrzeby, z wszel-
kimi osobami trzecimi;

F) zgodno$¢ z wszelkimi szczegdlnymi wymogami wiasciwych organéw obowiazujacymi na planowanym
obszarze operacji, w tym z wymogami dotyczacymi bezpieczefistwa, prywatnosci, ochrony danych
i ochrony Srodowiska oraz wykorzystania widma czestotliwosci radiowych;
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G) zastosowane wymagane $rodki ograniczania ryzyka majace na celu zapewnienie bezpiecznego przebiegu
operacji; w szczegdlnosci w odniesieniu do kontrolowanego obszaru naziemnego:

a) okreslenie kontrolowanego obszaru naziemnego; oraz

b) zabezpieczenie kontrolowanego obszaru naziemnego, aby uniemozliwi¢ osobom trzecim wejscie na ten
obszar w trakcie operacji, oraz, w razie potrzeby, zapewnienie koordynacji z wladzami lokalnymi;

H) procedury majace na celu sprawdzenie, czy system bezzatogowego statku powietrznego jest w stanie nad-
ajacym si¢ do bezpiecznego wykonania zaplanowanej operacji;

(i) procedury startu i lagdowania;

(ili) procedury w trakcie lotu, w tym procedury stuzace zapewnieniu, aby bezzalogowy statek powietrzny pozosta-
wal w graniach przestrzeni lotu;

(iv) procedury po zakonficzeniu lotu, w tym kontrole majace na celu weryfikacje stanu systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

(v) procedury wykrywania statkéw powietrznych znajdujacych si¢ na potencjalnie kolizyjnym kursie przez pilota
bezzalogowego statku powietrznego oraz — w przypadku gdy wymaga tego operator systemu bezzalogowego
statku powietrznego — przez, stosownie do przypadku, obserwatora (obserwatoréw) przestrzeni powietrznej
lub obserwatora (obserwatoréw) bezzalogowego statku powietrznego;

procedury bezpieczefistwa, obejmujace co najmniej:

(i) procedury postgpowania w przypadku opuszczenia przez bezzalogowy statek powietrzny wyznaczonej prze-
strzeni lotu;

(i) procedury postepowania z osobami postronnymi, ktére wkraczaja na kontrolowany obszar naziemny;

(iti) procedury postepowania w przypadku niekorzystnych warunkéw operacyjnych;

(iv) procedury postepowania w przypadku pogorszenia si¢ funkcjonowania zewnetrznych systeméw wspierajacych
operacj¢;

(v) w przypadku skorzystania z obserwatoréw przestrzeni powietrznej — frazeologie, ktéra nalezy stosowad;

(vi) procedury unikania konfliktéw z innymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej;

procedury awaryjne regulujace postegpowanie w sytuacjach awaryjnych, obejmujace co najmniej:

(i) procedury majace na celu unikanie lub przynajmniej minimalizowanie szk6d wobec 0s6b trzecich w powietrzu
lub na ziemi;

(i) procedury postgpowania w przypadku opuszczenia przez bezzalogowy statek powietrzny przestrzeni opera-
cyjnej;

(ili) procedury awaryjnego ladowania bezzalogowego statku powietrznego;

procedury bezpieczenstwa, o ktérych mowa w sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) ppkt (ii) i (iii);

procedury ochrony danych osobowych, o ktérych mowa w sekcji UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) ppkt (iv);

wytyczne dotyczace minimalizacji ucigzliwosci operacji i ich wplywu na Srodowisko, o ktérych mowa w sekeji UAS.
SPEC.050 pkt 1 lit. a) ppkt (v);

procedury zglaszania zdarzen;
procedury dotyczace prowadzenia dokumentacji; oraz

zasady okreslajace, w jaki sposéb pilot (piloci) bezzalogowego statku powietrznego i kazdy inny czlonek personelu
odpowiedzialny za realizacje obowigzkéw istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego moga zlozy¢ o$wiadczenie o ich zdolnosci do wykonania operacji przed przystapieniem do
jakiejkolwiek operacji.”
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Dodatek 6

Oswiadczenie podmiotu ubiegajacego si¢ 0 uznanie przez wlasciwy organ do celéw prowadzenia szkolenia prak-
tycznego i oceny umiejetno$ci praktycznych pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych w odniesieniu do
STS-x

STS-x

Oswiadczenie podmiotu ubiegajgcego si¢ o uznanie przez wlasciwy organ do celéw prowa-
i dzenia szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilotéw bezzatogowych
statk6w powietrznych

tox

Ochrona danych: Dane osobowe zawarte w niniejszym o§wiadczeniu s3 przetwarzane przez wlasciwe organy zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych
oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych). Bedg one przetwarzana do celéw rea-
lizacji dzialat w zakresie nadzoru, zarzadzania nimi i ich monitorowania zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/947.

Jezeli potrzebuja Pafistwo dodatkowych informacji na temat przetwarzania Pafistwa danych osobowych lub chcieliby
Panistwo skorzystac z przystugujacych im praw (np. dostepu do danych lub sprostowania nieprawidlowych lub niepel-
nych danych), prosze zwrécic si¢ do punktu kontaktowego wlasciwego organu.

Whioskodawca ma prawo w dowolnym momencie ztozy¢ skarge dotyczaca przetwarzania danych osobowych do krajo-
wego organu nadzorczego ds. ochrony danych.

Dane identyfikacyjne podmiotu

Imie i nazwisko, numer telefonu i adres e-mail
osoby odpowiedzialnej

Niniejszym o$wiadczam, ze:

— spelniam wymogi okreslone w dodatku 3 do zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2019/947, oraz

— podczas eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego w kontekscie szkolefi w odniesieniu do
STS.x przestrzegam wszystkich majacych zastosowanie przepiséw rozporzadzenia (UE) 2019/947, w tym
wymogo6w dotyczacych operacji w ramach STS.x.

Data Podpis lub inny sposéb
weryfikacji
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