Projekt z dnia 11.09.2018 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow
ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia

warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéow

Na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2018 .
poz. 1183, 1629 i 1637) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo
lotnicze do niektorych rodzajow statkobw powietrznych oraz okreSlenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2016 r. poz. 1993 oraz z 2018 r. poz. 1041)
wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) w § 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje sie do panstwowych statkow
powietrznych innych niz bezzalogowe statki powietrzne o masie statku powietrznego
gotowego do lotu (masie startowej) nie wiekszej niz 150 kg, z zastrzezeniem art. 1 ust. 6
ustawy.”;

2) w82
a) wust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) statkbw powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, przepiséw
wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy, z uwzglednieniem
przepisow okreslonych w zalacznikach nr 6-6b do rozporzadzenia.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»J. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkdbw powietrznych o
masie startowej nie wigkszej niz:

1) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS,

1Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia

Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101
i176).



3)

d)

2) 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiegiem widocznosSci wzrokowej
BVLOS

— przepisow art. 126 ust. 2—4 ustawy oraz przepisow wydanych na podstawie art.

121 wust. 6 ustawy i wydanych na podstawie art. 126 ust. 5 ustawy, z

uwzglednieniem przepisow okreSlonych w zalacznikach nr 6-6b do

rozporzadzenia.”,

w ust. 10 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wykorzystywanych przez osoby biorace udzial w zajeciach dydaktycznych lub
wychowawczych prowadzonych:

a) w ramach systemu oSwiaty lub przy wsparciu organizacji, oséb prawnych

lub jednostek, o ktérych mowa w art. 2 i art. 3 ust. 1 i 3 ustawy z dnia 14
grudnia 2016 r. — Prawo oSwiatowe (Dz. U. z 2018 r. poz. 996, 1000,
1290 1669),

b) przez uczelnie, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. —

Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1668)

— jezeli loty wykonywane w ramach tych zajec¢ nie s lotami polegajacymi na

Swiadczeniu ustug lotniczych i sa wykonywane zgodnie z przepisami

okreslonymi w zalgczniku nr 6 do rozporzadzenia.”,

dodaje sie ust. 12 w brzmieniu:

,»12. Wylacza sie zastosowanie do bezzalogowych statkéw powietrznych o
masie startowe] nie wiekszej niz 5 kg, uzywanych wylacznie w operacjach w
zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe, przepisow:

1) art. 95 ust. 3 pkt 6, art. 96 ust. 1 pkt 7, art. 99 ust. 1 ustawy oraz pkt 1.3.1.5i
1.3.1.6 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie Swiadectw
kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288);

2) art. 105 ust. 1 ustawy, z wylaczeniem o0s6b wykonujacych operacje na

podstawie posiadanego uprawnienia instruktora INS.”;

w 8§ 4 wust. 1:

a)

pkt 6 i 7 otrzymuja brzmienie:

,0) bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz:



a) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiegu widocznoSci wzrokowej
VLOS, albo
b) 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV
— w celach rekreacyjnych lub sportowych — w zalaczniku nr 6 do
rozporzadzenia;
7)  bezzalogowych statkobw powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz:
a) 150 kg, uzywanych w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej
VLOS, albo
b) 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV
- w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe — w zalaczniku nr 6a do
rozporzadzenia;”,
b) dodaje sie pkt 8 w brzmieniu:
»8) bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowe]j nie wiekszej niz 25
kg, uzywanych w operacjach poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
BVLOS, z wylaczeniem bezzalogowych statkbw powietrznych o masie
startowej nie wiekszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z
pierwszej osoby FPV — w zalgczniku nr 6b do rozporzadzenia.”;
4) w385
a) wust. 1:
—  wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Urzadzenia latajace oraz bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej nie
wigksze] niz 25 kg, uzywane w operacjach poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej BVLOS, podlegaja obowigzkowi wpisu do ewidencji statkéw
powietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzedu albo podmiot upowazniony
do wykonywania niektorych czynnosci nadzoru lub kontroli na podstawie art.
22 ust. 3 ustawy, z wyjatkiem:”,
—  w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:
»J) bezzalogowych statkdéw powietrznych realizujgcych loty na potrzeby
dziatan stuzb specjalnych, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24
maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji

Wywiadu (Dz. U. z 2017 1. poz. 1920, z p6zn. zm.?).”,

2)?Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustaw zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 2405 oraz
22018 r. poz. 138, 650, 723, 730, 1544, 1560 i 1669.



b)

ust. 3 i 4 otrzymujq brzmienie:

»3. Wladciciel — urzadzenia latajacego oraz  bezzalogowego  statku
powietrznego, wpisany do ewidencji statkéw powietrznych zglasza zmiany danych
wpisywanych do ewidencji statkow powietrznych w terminie 14 dni od dnia
powstania tych zmian.

4. Wykre$lenie urzadzenia latajagcego oraz  bezzalogowego  statku
powietrznego z ewidencji statkow powietrznych nastepuje:

1) z wurzedu - w przypadku zniszczenia urzadzenia latajacego albo
bezzalogowego statku powietrznego lub stalej utraty zdolnosci do
wykonywania lotow przez to urzadzenie albo ten bezzalogowy statek
powietrzny;

2) na wniosek wiasciciela urzadzenia latajacego oraz bezzalogowego statku

powietrznego.”;

5) w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia:

a)

b)

tytut zalacznika otrzymuje brzmienie:

,,Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg,
uzywane w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, oraz
bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wi¢kszej niz 2 kg,

uzywane w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV, uzywane w celach
rekreacyjnych lub sportowych”,
pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:
»1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o
masie startowej nie wigkszej niz 150 kg uzywanych w operacjach w zasiggu
widocznosci wzrokowej VLOS,oraz bezzatogowych statkow powietrznych o masie
startowe] nie wiekszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z pierwszej
osoby FPV, uzywanych w celach rekreacyjnych lub sportowych, zwanych dalej
,modelami latajagcymi”.”,
w pkt 2:
— ppkt 13 otrzymuje brzmienie:
,»13) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;”,
—w ppkt 15 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje sie ppkt 16 i 17w brzmieniu:
,16) operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV — (First Person View) —

operacje, w ktorych operator pilotuje model latajacy nie utrzymujqc z nim



bezposredniego kontaktu wzrokowego, okreslajac jego potozenie w
przestrzeni powietrznej poprzez obraz przekazywany w czasie
rzeczywistym na ziemie przez urzadzenia zamontowane na pokladzie

modelu latajacego;

17) bezpieczna odleglos¢ — odleglos¢ modelu latajacego od innych statkow

powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie
kolizji, wynikajaca z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych,
otoczenia i przeszkod znajdujacych sie w obszarze wykonywania lotu

oraz rodzaju uzywanego modelu latajacego i kwalifikacji operatora.”,

d) wpkt4.l:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»,2Modelami latajgcymi wykonuje sie operacje z zachowaniem nastepujacych

warunkow:”,

— ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

)’1)

w operacjach w zasiegu widocznos$ci wzrokowej VLOS operator lub
przynajmniej jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy
nieuzbrojonym okiem z modelem latajacym w celu okreSlenia jego
polozenia wzgledem operatora i Ww przestrzeni powietrznej oraz
zapewnienia bezpiecznej odleglo$ci od innych statkéw powietrznych,

przeszkod, osob lub zwierzat;”,

— po ppkt 1 dodaje sie ppkt 1a i 1b w brzmieniu:

»1a) w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS wykonywanych

1b)

bez obserwatora dopuszcza sie utrate kontaktu wzrokowego z modelem
latajacym w momencie dokonywania przez operatora kontroli parametrow
lotu przekazywanych przez urzadzenia bedace wyposazeniem naziemnym
modelu latajacego;

w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV lot jest wykonywany:

a) do wysokosci nie wiekszej niz 50 m nad poziomem terenu,

b) w odleglosci poziomej nie wiekszej niz 200 m od operatora;”,

— ppkt 2 i 3 otrzymujq brzmienie:

)’2)

zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczna odleglos¢ pozioma od innych
statkow powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat na wypadek awarii

lub utraty kontroli nad modelem latajacym;



f)

g)

3) zachowujac odleglos¢ pozioma nie mniejszq niz 100 m od zabudowy
miejscowosci, miast, osiedli lub od zgromadzen os6b na wolnym
powietrzu;”,

— ppkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) w obszarze strefy R obejmujacym przestrzenn powietrzng znajdujaca sie
bezposrednio nad obszarem parku narodowego za zgoda zarzadzajacego
danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;”,

pkt 4.2 u 4.3 otrzymuja brzmienie:

,»4.2. Warunkéw, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 3 i1 4, nie stosuje si¢ W
przypadku wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS
modelami latajacymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg.

4.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6, 7, 10 1 11, nie stosuje si¢ w
przypadku wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS
modelami latajacymi, ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku
wykonywania lotéw w odleglosci wigkszej niz 1 km od granicy lotniska lub 500 m
od terenu obiektuchronionegoprzez strefe P do wysokosci nie wigkszej niz 30 m
lub do wysokos$ci najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektéw budowlanych,
znajdujacej si¢ w promieniu do 100 m od operatora.”,

w pkt 4.6:
—  ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1
lit. ai b, pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a-b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r.
o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2017 r. poz. 2213 oraz z 2018 r. poz.
138, 650, 1629 i 1669);”,

— dodaje sie ppkt 4-6 w brzmieniu:

,»4) jednostkami wojskowymi i poligonami;

5) osobami i zgromadzeniami os6b na wolnym powietrzu, niebedacymi
w dyspozycji lub pod kontrola operatora;

6) w strefie EP R40 Stupsk.”,

dodaje sie pkt 4.7 w brzmieniu:

,4.7. Loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami

telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzgdzeniami

znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze



6)

stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, $rodowiska albo spowodowac

powazne straty materialne wykonuje si¢ z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci.”;

w zalaczniku nr 6a do rozporzadzenia:

a)

b)

tytul zalacznika otrzymuje brzmienie:

,,Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wi¢ckszej niz 150 kg,

uzywane w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, oraz

bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 2 kg,

uzywane w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV, uzywane w celach

innych niz rekreacyjne lub sportowe”,

pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,»1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o

masie startowej nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych wytacznie w operacjach w

zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS, albo bezzalogowych statkow powietrznych

0 masie startowej nie wigkszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z

pierwszej osoby FPV, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe.”,

w pkt 2:

— ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,»0) kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w

kolorze z6ttym, czerwonym, pomaranczowym lub zielonym noszong na

odziezy wierzchniej;”,

— ppkt 14 otrzymuje brzmienie:

,»14) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;”,

— wppkt 16 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje sie ppkt 17 i 18 w

brzmieniu:

,»17) operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV (First Person View) —

18)

operacje, w ktorych operator pilotuje bezzalogowy statek powietrzny, nie
utrzymujac z nim bezposredniego kontaktu wzrokowego, okreslajac jego
polozenie w przestrzeni powietrznej poprzez obraz przekazywany w
czasie rzeczywistym na ziemie przez urzadzenia zamontowane na jego
pokladzie;

bezpieczna odlegto$¢ — odlegto$¢ bezzalogowego statku powietrznego od
innych statkbw powietrznych, przeszkéd, os6b lub zwierzat,

umozliwiajgca unikniecie kolizji, wynikajaca z analizy panujacych



warunkoéw meteorologicznych, otoczenia i przeszkod znajdujacych sie w
obszarze wykonywania lotéw oraz rodzaju uzywanego bezzalogowego
statku powietrznego i kwalifikacji operatora.”,
d) wpkt4.1:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Bezzatogowymi statkami powietrznymi wykonuje si¢ operacje w zasiegu

widoczno$ci wzrokowej VLOS lub operacje z widokiem z pierwszej osoby

FPV z zachowaniem nastepujacych warunkow:”,

— ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) w operacjach w zasiegu widocznoSci wzrokowej VLOS operator lub
przynajmniej jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy
nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym w celu
okreslenia jego potozenia wzgledem operatora i w przestrzeni powietrznej
oraz zapewnienia bezpiecznej odleglosci od innych statkéw powietrznych,
przeszkod, oséb lub zwierzat;”,

— po ppkt 1 dodaje sie ppkt 1a i 1b w brzmieniu:

»la) w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS

wykonywanych bez obserwatora dopuszcza sie utrate kontaktu wzrokowego z

bezzatlogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania przez

operatora kontroli parametrow lotu przekazywanych przez urzadzenia bedace
wyposazeniem naziemnym bezzalogowego statku powietrznego;

1b) w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV lot jest wykonywany:

a) do wysokosci nie wiekszej niz 50 m nad poziomem terenu,

b) w odleglosci poziomej nie wiekszej niz 200 m od operatora,

c) w odleglosci poziomej nie mniejszej niz 100 m od zabudowy
miejscowos$ci, miast, osiedli lub od zgromadzen os6b na wolnym
powietrzu;”,

— ppkt 21 3 otrzymujq brzmienie:

»2) zapewniajac pelng kontrole lotu, w szczego6lnosci przez zdalne sterowanie
przy uzyciu fal radiowych;

3) zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegtos$¢ od oséb, pojazdow

lub innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej niebedacych



e)

w dyspozycji lub pod kontrolag operatora na wypadek awarii lub utraty
kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym;”,

ppkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) W obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca sie
bezposrednio nad obszaremparku narodowego za zgoda zarzadzajacego
danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;”,

po ppkt 8 dodaje sie ppkt 8a w brzmieniu:

,»8a) w strefie EP R40 Shupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktérych mowa
w art. VII ust. 3 Porozumienia wykonawczego miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki do
Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanéw
Zjednoczonych Ameryki dotyczacej rozmieszczenia na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed rakietami balistycznymi
w sprawie uzytkowania terendw oraz przestrzeni powietrznej wokot Bazy
systemu obrony przed rakietami balistycznymi, podpisanego w Warszawie
dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 234), za zgoda, o ktérej

mowa w tym przepisie;”,

—w ppkt 12:

— —lit. c otrzymuje brzmienie:
,C) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktéorych mowa w art. 5 ust. 2
pkt 1 lit. a i b, pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a—b ustawy z dnia 22
sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia,”,
— —dodaje sie lit. d w brzmieniu:

,»d) jednostkami wojskowymi i poligonami”,

—w ppkt 12 w czesci wspdlnej kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie ppkt 13

w brzmieniu:

,»13) loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi i S$luzami oraz innymi
urzadzeniami znajdujacymi sie w otwartym terenie, ktérych zniszczenie
lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi,
srodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne, wykonuje sie z

zachowaniem szczeg0lnej ostroznosci.”,

pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:
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»4.4.Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5, 6, 9 1 10, nie stosuje si¢ w
przypadku wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS
bezzalogowymi statkami powietrznymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6
kg, w przypadku wykonywania lotow w odleglosci wigkszej niz 1 km od granicy
lotniska lub 500 m od terenu obiektu chronionego przez strefe P i do wysokosci nie
wiekszej niz 30 m lub do wysoko$ci najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub
obiektéw budowlanych, znajdujacej si¢ w promieniu do 100 m od operatora.”,
f) w pkt 5.1 w ppkt 5 kropke zastepuje sie $rednikiem i dodaje sie ppkt 6 w
brzmieniu:
,0) wykonywanie lotéw wylacznie pod nadzorem osoby dorostej w przypadku
operatora bedacego osobg matoletnia.”;
7)  po zalaczniku nr 6a do rozporzadzenia dodaje sie zalgcznik nr 6b do rozporzadzenia w
brzmieniu okreslonym w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia;
8) w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia uzyte w pkt 1.2.1 ppkt 1 i w pkt 1.3.2 w r6znym
przypadku wyrazy ,urzadzenie latajace” zastepuje sie uzytymi w odpowiednim

przypadku wyrazami ,,statek powietrzny”.

§2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po upltywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH I
ADMINISTRACIJI

MINISTER SPORTU I TURYSTYKI
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Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia ....
2018 r. (Dz. U. poz. ...)

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ
25 KG, UZYWANE W OPERACJACH POZA ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ BVLOS,Z WYEACZENIEM BEZZAELOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KG, UZYWANYCH W
OPERACJACH Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY FPV

Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1.  Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o masie
startowe] nie wigkszej niz 25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiegiem widocznos$ci
wzrokowej BVLOS,wykonujacych loty poza strefg wydzielong zogolnodostepnej przestrzeni
powietrznej, o ktorej] mowa w art. 126 ust. 4 ustawy,z wylaczeniem bezzalogowych statkow
powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z widokiem z
pierwszej osoby FPV.

1.2.  Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotow
operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych, szkoleniowych,eksperymentalnych lub
doswiadczalnych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany
podmiot od obowigzku spelnienia niektérych wymagan zalacznika, z zachowaniem

wymogow bezpieczenstwa.
Rozdziat 2

Okreslenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenia
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

2)  ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego;

3) bezpieczna odleglos¢ — odleglos¢ bezzalogowego statku powietrznego od innych
statkow powietrznych, przeszkod, oséb lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie kolizji,
wynikajaca z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i przeszkod
znajdujacych sie w obszarze wykonywania lotow oraz rodzaju uzywanego

bezzatogowego statku powietrznego i kwalifikacji operatora.;



4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)

14)
15)
16)
17)
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kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze zottym,
czerwonym, pomarafnczowym lub zielonym noszona na odziezy wierzchniej;

lot automatyczny — operacje, w ktérej bezzalogowy statek powietrzny w sposob
automatyczny realizuje start i lagdowanie w wyznaczonym miejscu oraz lot po
zaprogramowane;j trasie, gdy operator nie znajduje sie na miejscu startu, a jedynie pehi
zdalny nadzor nad operacja,zachowujac mozliwos¢ niezwlocznego przejecia zdalnego
sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym lub podjecia innych dzialan na
wypadek wystgpienia sytuacji niebezpiecznej;

operacje poza zasiegiem widoczno$ci wzrokowej BVLOS — (Beyond Visual Line of
Sight Operation) — operacje, w ktorych operator bezzatogowego statku powietrznego nie
utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem
powietrznym,;

operator — osobe zdalnie pilotujaca bezzalogowy statek powietrzny albo nadzorujaca lot
i zarzadzajaca lotem bezzalogowego statku powietrznego lub grupa bezzalogowych
statkdw powietrznych w lotach automatycznych;

PKOB - Polska Klasyfikacje Obiektéow Budowlanych wprowadzong rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 30 grudnia 1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektow
Budowlanych (PKOB) (Dz. U. poz. 1316 oraz z 2002 r. poz. 170);

strefa ADIZ - (AirDefenseldentification Zone) — strefe identyfikacji obrony
powietrznej;

strefa ATZ — (AerodromeTraffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

strefa D — (DangerArea) — strefe niebezpieczng;

strefa MATZ — (MilitaryAerodromeTraffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowana lotniska wojskowego;
strefa P — (ProhibitedArea) — strefe zakazang;

strefa R — (RestrictedArea) — strefe ograniczong;

system teleinformatyczny — okreSlony przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu
lotniczego zesp6t wspolpracujacych ze soba urzadzen informatycznych i
oprogramowania, zapewniajacy przetwarzanie i przechowywanie, a takze wysylanie i
odbieranie danych przez sieci telekomunikacyjne za pomocg wilasciwego dla danego

rodzaju sieci telekomunikacyjnego urzadzenia konncowego w rozumieniu art. 2 pkt 43



18)

19)

20)

3.1.

1)
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ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1907, z
p6zn. zm.");

szczegllna ostrozno$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwiekszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania
bezzalogowego statku powietrznego lub obszaru, nad ktérym lot sie odbywa, do
warunkéw i sytuacji zmieniajacych sie podczas wykonywania lotu, w stopniu
umozliwiajacym bezpieczne wykonanie lotu;

srodki komunikacji elektronicznej — rozwigzania techniczne, w tym urzadzenia
teleinformatyczne 1 wspoOlpracujace z nimi narzedzia programowe, umozliwiajace
indywidualne porozumiewanie si¢ na odleglos¢ przy wykorzystaniu transmisji danych
migdzy systemami teleinformatycznymi, a w szczeg6lnosci poczte elektroniczna;
wielowirnikowiec — wiroptat utrzymywany w locie glownie przez reakcje powietrza na

wiecej niz dwoch wirnikach nosnych.
Rozdziat 3

Odpowiedzialnos$¢
Operator:

zachowuje szczeg6lng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania dziatania,

ktére mogtoby:

a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego,

b) utrudnia¢ ruch lotniczy,

c) zakldcic spokdj lub porzadek publiczny,

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode,

e) utrudnia¢ lub uniemozliwia¢ bezpieczne wykonywanie lotu i obserwacje lub
monitorowanie otoczenia bezzalogowego statku powietrznego za pomoca urzadzen
zamontowanych na jego pokladzie lub bedacych jego wyposazeniem naziemnym,
w szczego6lnoSci kamery, transpondera lub innych urzadzen umozliwiajacych
zwiekszenie bezpieczenstwa wykonywania lotu oraz zachowanie bezpiecznej

odlegltosci od innych statkow powietrznych lub przeszkod;

1)YZmiany tekstu jednolitego wymienionej ustaw zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 2201 oraz
22018 r. poz. 106, 138, 650, 1118, 1560 i 1629.
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2) steruje bezzalogowym statkiem powietrznym w sposob umozliwiajacy unikniecie kolizji
z innym statkiem powietrznym lub przeszkoda;

3) nadzoruje lot i zarzadza lotem bezzalogowego statku powietrznego lub grupa
bezzalogowych statkbw powietrznych w lotach automatycznych za posrednictwem
systemu teleinformatycznego sterujacego tymi statkami;

4) zapewnia, Ze bezzalogowy statek powietrzny, ktérym wykonuje lot albo ktérego
nadzoruje lot i ktérego lotem zarzadza podczas lotu automatycznego, daje
pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym,;

5) ponosi odpowiedzialnosc¢ za decyzje o wykonaniu lotu i jego poprawnos¢;

6) uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie
z zaleceniami i ograniczeniami okreSlonymi przez producenta dla danego typu
bezzalogowego statku powietrznego oraz, jezeli zostaly opublikowane zgodnie z
zaleceniami profilaktycznymi Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w zakresie
bezzalogowych statkdw powietrznych, wydanymi na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c
ustawy, opracowanymi w oparciu o najnowsza wiedze zwiazang z eksploatacja
bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z zaistnialtymi zdarzeniami
lotniczymi;

7) przed lotem i po locie dokonuje kontroli stanu technicznego bezzalogowego statku
powietrznego;

8) wykonuje lot bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

3.2. W przypadku lotu automatycznego gdy operator majacy wykona¢ lot nie znajduje si¢ w

miejscustartu  kontrole stanu  technicznego uzywanych bezzatogowych statkow

powietrznychzapewnia podmiot, o ktérym mowa w pkt 7.1.
Rozdziat 4

Ogolne warunki wykonywania lotow
4.1. Bezzalogowy statek powietrzny wykonuje operacje poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej BVLOS, w przypadku wykonywania lotow:
1) operacyjnych — realizowanych w ramach lub na potrzeby dziatan:
a) lotnictwa panstwowego,
b) Stuzby Celno-Skarbowej,
c) zwiazanych z zapobieganiem lub zwalczaniem klesk zywiotowych lub katastrof,

d) zwiazanych z systemem opieki zdrowotnej,
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e) poszukiwawczych lub ratowniczych,
f) zwiazanych z ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa,
g) zwiazanych z rozpoznawaniem zagrozen z zakresu bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska;
2) specjalistycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektéw inzynierii ladowej i wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszarow leSnych lub wodnych,
— 0s6b lub mienia,
b) dziatan:
— geodezyjnych,
— zwiazanych z gospodarkarolnglub lesng;
c) lotéw badawczych, testowych, probnych lub demonstracyjnych;
3) automatycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektéw inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszarow lesnych lub wodnych,
b) dziatan agrolotniczych,
c) dostaw medycznych,
d) lotow badawczych, testowych, prébnych lub demonstracyjnych;
4) szkoleniowych — realizowanych w ramach dzialalnosSci szkoleniowej, o ktérej mowa w
art. 95a ustawy.
4.2. Do wykonywania lotow, o ktérych mowa w pkt 4.1, uprawnione s3 podmioty, ktére
otrzymaty zgode Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie tego rodzaju lotow,
o ktorej mowa w rozdziale 8.
4.3. Loty, o ktorych mowa w pkt 4.1, wykonuje si¢ po opublikowaniu przez instytucj¢
zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji o planowanych i realizowanych lotach
bezzatogowych statkow powietrznych.
4.4. Instytucja zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego publikuje informacje o:
1) planowanych lotach bezzalogowych statkow powietrznych:
a) co najmniej 2 dni przed dniem wykonywania lotu— w przypadku lotéw

operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych i szkoleniowych,
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b) w dniu wykonania lotu —w przypadku lotow operacyjnych, jezeli nie bylo
mozliwos$ci weczeSniejszego zaplanowania lotu;

2) realizowanych lotach z podaniem:

a) trasy lotu lub obszaru, w ktérym lot bedzie sie odbywat,

b) wysokosci lotu nad usrednionym poziomem morza (AMSL) na catej dlugosci trasy
lub na poszczegolnych odcinkach trasy,

c) planowanego przez operatora czasu lotu,

d) znaku rozpoznawczego bezzalogowego statku powietrznego.

4.5. Czynnosci polegajace na:

1) informowaniu instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze wykonania
lotu oraz o jego zakonczeniu,

2) uzyskanego zgodzie, o ktorej mowa w rozdziale 8 oraz o warunkach na jakich lot ma
by¢ wykonywany w strefach, o ktérych mowa w pkt 5.1;

3) publikowaniu przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego informacji o
planowanych lub realizowanych lotach bezzalogowych statkéw powietrznych oraz
innych informacji o okolicznosciach mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow
tych statkow

—dokonuje sie za poSrednictwem systemu teleinformatycznego lub srodkow komunikacji

elektronicznej, okreslonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego.

4.6.Przepisow pkt 4.3 i pkt 4.4 nie stosuje sie w przypadku bezzalogowych statkow

powietrznych realizujacych loty na potrzeby dziatan stluzb specjalnych, o ktorych mowa w

art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji

Wywiadu(Dz. U. z 2017 1. poz. 1920, z p6zn. zm.?.
Rozdzial 5

Szczegolowe warunki wykonywania lotow
5.1.  Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS wykonuje sie
z zachowaniem nastepujacych warunkow:
1) po poinformowaniu instytucji zapewniajacej shizbe ruchu lotniczego o zamiarze

wykonania lotu co najmniej 7 dni przed dniem wykonania lotu;

2)?Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustaw zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 2405 oraz
22018 r. poz. 138, 650, 723, 730, 1544, 1560 i 1669.
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z uwzglednieniem uwag przekazanych przez instytucje zapewniajaca shuzbe ruchu

lotniczego w zakresie trasy i obszaru, w ktorym lot bedzie sie odbywat;

loty operacyjne, specjalistyczne lub szkoleniowe:

a) do wysokosci nie wiekszej niz 120 m nad poziomem terenu,

b) z predkoscig nie wiekszq niz 150 km/h

loty automatyczne:

a) do wysokosci 50 m nad poziomem terenu lub do wysoko$ci 50 m nad najwyzszq
przeszkoda znajdujaca sie w promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotu,

b) wykonywane w odleglosci poziomej mniejszej niz 100 m od zabudowy
miejscowosci, miast lub osiedli wykonuje sie za zgoda i na warunkach wiadz
miejscowosci lub miasta,

c¢) z predkoscig nie wieksza niz 150 km/h

loty szkoleniowe w odleglosci poziomej co najmniej 150 m od osiedli i innych skupisk

ludnosci oraz w odleglosci poziomej nie wiekszej niz 500 m od operatora wykonujacego

lot;

zapewniajac pelng kontrole lotuy;

z zachowaniem bezpiecznej odleglosci od innych statkbw powietrznych, przeszkadd,

osob lub zwierzat, uwzgledniajac przy tym warunki meteorologiczne oraz informacje

o ograniczeniach w ruchu lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okre$lonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu

lotniczego;

w strefie ATZ, strefie D, strefie MATZ, strefie MCTR lub strefie P za zgoda

zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujacq sie bezposrednio

nad obszarem parku narodowego jedynie za zgoda zarzadzajacego danym parkiem

narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie EP R40 Shupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktérych mowa w art. VII ust.

3 Porozumienia wykonawczego miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem

Stanoéw Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej

a Rzadem Stanoéw Zjednoczonych Ameryki dotyczacej rozmieszczenia na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie

uzytkowania terenOw oraz przestrzeni powietrznej wokol Bazy systemu obrony przed
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rakietami balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z
2016 r. poz. 234), za zgoda, o ktérej mowa w tym przepisie;

12) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu ATS
odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot lub AMC Polska;

13) w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego obiektem i na warunkach przez
niego okreslonych oraz w sposob niezagrazajacy osobom trzecim;

14) loty, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 2—4, wykonywane nad:

a) terenami zamknietymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989
r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2017 r. poz. 2101 oraz z 2018 r.
poz. 650 i 1669),

b) obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. — Prawo atomowe (Dz. U. z 2018 r. poz. 792 i 1669),

c) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 oraz ust. 2 pkt
1 lit. a i b, pkt 2 lit. a i b oraz pkt 3 lit. a i b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o
ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2017 r. poz. 2213 oraz z 2018 r. poz. 138, 650,
16291 1669),

d) jednostkami wojskowymi i poligonami

—za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub

urzadzeniem,;

15) loty wykonywane nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi i S$luzami oraz innymi urzadzeniami
znajdujacymi sie w otwartym terenie, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie moze
stanowic zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowa¢ powazne
straty materialne, wykonuje sie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

5.2. W przypadku wykonywania lotow zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa i

porzadku publicznego, z bezpieczenstwem 1 obronno$ciag panstwa, ochrong granicy

panstwowej, ochrong bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa lub poszukiwaniem i

ratownictwem w:

1) strefie P— przepisu pkt 5.1 ppkt 9 nie stosuje sie;

2) obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca sie bezposrednio nad
terenem parku narodowego — przepisu pkt 5.1 ppkt 10 nie stosuje sie.

5.3. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych i1 awaryjnych podczas wykonywania

lotow jest okreSlone w pkt 5.4 oraz w zalecane] metodyce postgpowania w sytuacjach
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niebezpiecznych, bedacej czgscig programu szkolenia, a takze w instrukcji operacyjnej, o

ktérej mowa w pkt 7.1.

54. W przypadku utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym lub utraty

bezzatogowego statku powietrznego operator bezzwlocznie:

1) powiadamia telefonicznie, za pomoca srodkéw komunikacji elektronicznej lub systemu
teleinformatycznego, o ktérym mowa w pkt 4.6, wlasciwy organ ATS oraz prébuje
odzyskac tacznos$¢ z bezzalogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje wlasciwemu organowi ATS nastepujace informacje:

a) biezaca lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego okreSlana zapomoca
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjna, o ktérej mowa w pkt 6.1
ppkt 3 lit. d,

b) ostatnia znang lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku
niedziatania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjng, o ktorej mowa
w pkt 6.1 ppkt 3 lit. d,

c) godzine utraty tacznosci,

d) ostatnia zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ i kurs bezzalogowego statku
powietrznego,

e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatoréw
zasilajacych uktad napedowy.

5.5. Warunku, o ktorym mowa w pkt. 5.1 ppkt 1, nie stosuje si¢ do lotow operacyjnych, w

przypadku gdy nie byto mozliwosci wczesniejszego zaplanowania lotu. Podmiot wykonujacy

lot operacyjny niezwlocznie zawiadamia instytucj¢ zapewniajaca shuzbe ruchu lotniczego o

zamiarze wykonania lotu.
Rozdzial 6

Wymagania dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych

6.1. Loty operacyjne, specjalistyczne, automatyczne 1 szkoleniowe wykonuje si¢

bezzatogowym statkiem powietrznym:

1) wpisanym do ewidencji statkow powietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzgdu albo
podmiot upowazniony do wykonywania niektorych czynnosci nadzoru lub kontroli na
podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, lub do obcego rejestru lub ewidencji cywilnych statkow
powietrznych ;

2) wyposazonym:
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b)
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w przypadku bezzalogowego statku powietrznego bedacego samolotem w Swiatlo:

— zielone S$wiecace S$wiatlem cigglym, umieszczone na prawym skrzydle,
widoczne nad i pod plaszczyzng pozioma skrzydla,

— czerwone Swiecace Swiattem ciagglym, umieszczone na lewym skrzydle,
widoczne nad i pod plaszczyzng pozioma skrzydia,

— biale, blyskowe, umieszczone na szczycie statecznika pionowego lub w
przypadku jego braku— na gornej powierzchni kadluba w sposob zapewniajacy
dookolng emisje Swiatla,

w przypadku bezzalogowego statku powietrznego bedacego wielowirnikowcem,

Smiglowcem albo aerostatem w $wiatlo biate, blyskowe,umieszczone na gornej

powierzchni kadtuba w sposéb zapewniajacy dookélng emisje Swiatla;

wyposazonym w urzadzenia lub systemy zamontowane na jego pokladzie lub bedace

jego wyposazeniem naziemnym, umozliwiajace:

a)
b)

d)

zachowanie zalozonych parametrow lotu,

biezace monitorowanie parametréw lotu, w tym okreslenie:

toru lotu,

— predkosci lotu,

— wysokosci lotu za pomoca wysokosciomierza barometrycznego,

— stopnia natadowania akumulatoréw zasilajacych lub stopnia zuzycia paliwa,

— jakosci i mocy sygnatu lgcznosci pomiedzy bezzalogowym statkiem
powietrznym a stacjq zdalnego sterowania,

lokalizacje podstawowa — okreSlenie biezacego potozenia, predkosci, wysokosci i

kierunku lotu bezzalogowego statku powietrznego celem przekazania tych danych

do instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego za posrednictwem systemu

teleinformatycznego lub telefonicznie na zadanie organu ATS,

lokalizacje awaryjng — okreSlenie przez operatora biezacego potozenia

bezzatogowego statku powietrznego w przypadku bezpowrotnej utraty mozliwoS$ci

sterowania tym statkiem lub wystepowania przerw w lacznosci pomiedzy stacja

zdalnego sterowania bezzalogowego statku powietrznego a tym statkiem,

automatyczne wykonanie procedury awaryjnej, w tym:

— zakonczenie lotu poprzez ladowanie awaryjne, lub

— kontynuowanie lotu po zaprogramowanej przed lotem trasie, lub

— dolot do zaprogramowanego przed lotem miejsca,
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f)  rejestrowanie parametréw lotu od momentu uruchomienia systemu sterowania
bezzalogowego statku powietrznego do momentu wylaczenia tego systemu;

4)  wyposazonym w kamer¢ pozwalajaca na obserwacje otoczenia bezzalogowego statku
powietrznego w celu zmniejszenia ryzyka kolizji z innym statkiem powietrznym lub
przeszkoda.

6.2.Warunku, o ktorym mowa w pkt 6.1 ppkt 1, nie stosuje sie w przypadku bezzatlogowych

statkbw powietrznych realizujacych loty na potrzeby dziatan stuzb specjalnych, o ktérych

mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz

Agencji Wywiadu.
Rozdziat 7

Warunki eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych
7.1.Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w lotach operacyjnych,
specjalistycznych, szkoleniowych i automatycznych jest posiadanie i1 stosowanie przez
podmiot realizujacy te loty instrukcji operacyjnej sporzadzonej w jezyku polskim lub
angielskim:

1) zawierajacej co najmniej:

a) dane podmiotu Swiadczacego ushugi lotnicze: nazwa i adres siedziby podmiotu,
dane kontaktowe (numer telefonu, adres e-mail), numer, w rejestrze
przedsiebiorcow albo w CEiDG, albo w innym rejestrze, w ktérym przedsiebiorca
zostal zarejestrowany.

b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkbw powietrznych wraz z ich
znakami rozpoznawczymi,

c) dane operatorow wykonujacych albo nadzorujacych loty ze wskazaniem
posiadanych przez nich uprawnien: imie i nazwisko operatora, nr sk, data waznosci
ubezpieczenia OC

d) ocene i informacje o sposobie ograniczaniu ryzyka wykonywanych operacji
lotniczych,

e) 0golng liste czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,

f)  procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) ogolne procedury awaryjne,

h) procedure zapewniania kontroli stanu technicznego bezzalogowych statkéw

powietrznych;
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2) uzupelianej i zmienianej w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

3) uwzgledniajacej zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydane
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy.

7.2.Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych w lotach operacyjnych

specjalistycznych 1 szkoleniowych jest noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora

wykonujacego lot lub —jezeli operator nie znajduje si¢ na otwartej przestrzeni —oznaczenie w

sposdb widoczny miejsca jego przebywania.

7.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 7.2, nie stosuje si¢:

1) do panstwowych bezzalogowych statkdw powietrznych;

2) do bezzalogowych statkbw powietrznych realizujacych loty na potrzeby dziatan Stuzby
Celno-Skarbowej;

3) w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie
ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego przez
shuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji

Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu.
Rozdziat 8

Uzyskiwanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych,
szkoleniowych i automatycznych

8.1. Otrzymanie zgody na wykonywanie lotdéw operacyjnych, specjalistycznych,

szkoleniowych 1 automatycznych nastgpuje na wniosek podmiotu, ktéry zamierza

wykonywa¢ tego rodzaju loty, po sprawdzeniu przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,

czy podmiot spetnia wymagania okres$lone w rozdziale 6 oraz w pkt 7.1.

8.2. Zgoda, o ktorej mowa pkt 8.1, wydawana jest na okres 12 miesigcy.

8.3. Do wniosku o wydanie zgody na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych,

szkoleniowych lub automatycznych podmiot dotacza:

1) instrukcje operacyjng, o ktérej mowa w pkt 7.1, kopie dokumentéw potwierdzajacych
kwalifikacje operatorow oraz kopie ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
podmiotu albo

2) oswiadczenie o posiadaniu przez wnioskodawce instrukcji operacyjnej, o ktérej mowa w
pkt 7.1 orazo Swiadczenie o posiadaniu dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje
operatorOw oraz ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej podmiotu — w przypadku

zamiaru wykonywania lotu:
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a) panstwowym bezzalogowym statkiem powietrznym,

b) w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie ochrony bezpieczenistwa
wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne, o
ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu.

8.4. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego informuje za pomoca S$rodkéw komunikacji
elektronicznej instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego o podmiotach, ktére uzyskaty
zgode na wykonywanie lotow operacyjnych, specjalistycznych, automatycznych i
szkoleniowych. Informacja jest przekazywana w ciggu 2 dni roboczych od dnia wydania

zgody przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.



