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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 grudnia 2018 r. (poz. 94)

BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 25 KG, UZYWANE
W OPERACJACH POZA ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ BVLOS, Z WYLACZENIEM
BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH O MASIE STARTOWEJ NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KG,
UZYWANYCH W OPERACJACH Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY FPV
Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatlogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz

25 kg, uzywanych w operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS, wykonujacych loty poza strefa wydzie-
long z ogodlnodostepnej dla lotnictwa przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 126 ust. 4 ustawy. Przepisow nie stosu-
je si¢ do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 2 kg, uzywanych w operacjach z wido-
kiem z pierwszej osoby FPV.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotdw operacyjnych, specjalistycznych,

automatycznych, szkoleniowych, eksperymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego moze
zwolni¢ zainteresowany podmiot od obowiazku spelnienia niektorych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogow
bezpieczenstwa.
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Rozdziat 2
Okreslenia
2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng w Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej;

ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego;

bezpieczna odleglosé — odleglos¢ bezzatogowego statku powietrznego od innych statkdéw powietrznych, przeszkod,
0s0b lub zwierzat, umozliwiajaca uniknigcie kolizji, wynikajaca z analizy panujacych warunkoéw meteorologicznych,
otoczenia i przeszkod znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania lotow oraz rodzaju uzywanego bezzatogowego stat-
ku powietrznego i kwalifikacji operatora;

kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze z6ttym, czerwonym, pomaranczowym
lub zielonym noszong na odziezy wierzchniej;

lot automatyczny — operacj¢, w ktorej bezzalogowy statek powietrzny w sposob automatyczny realizuje start i lado-
wanie w wyznaczonym miejscu oraz lot po zaprogramowanej trasie, gdy operator jedynie peli zdalny nadzor nad
operacja, zachowujac mozliwo$¢ niezwlocznego przejgcia zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym
lub podjecia innych dziatan na wypadek wystapienia sytuacji niebezpiecznej;

operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS — (Beyond Visual Line of Sight Operation) — operacje,
w ktorych operator bezzalogowego statku powietrznego nie utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego
z bezzatlogowym statkiem powietrznym;

operator — osobg¢ zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny albo nadzorujaca lot i zarzadzajaca lotem bezza-
logowego statku powietrznego lub grupa bezzalogowych statkoéw powietrznych w lotach automatycznych,
a w przypadku wykonywania operacji wojskowym statkiem powietrznym — roéwniez wyszkolony personel posiadajacy
uprawnienia do wykonywania operacji na danym typie bezzatogowego statku powietrznego;

PKOB — Polska Klasyfikacje Obiektow Budowlanych wprowadzong rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 30 grudnia
1999 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektow Budowlanych (PKOB) (Dz. U. poz. 1316 oraz z 2002 r. poz. 170);

strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony powietrznej;
strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

strefa CTR — (Control Zone) — stref¢ kontrolowana lotniska;

strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — stref¢ ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;
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strefa MCTR — (Military Control Area) — stref¢ kontrolowang lotniska wojskowego;
strefa P — (Prohibited Area) — stref¢ zakazang;
strefa R — (Restricted Area) — stref¢ ograniczona;

system teleinformatyczny — okreslony przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego zesp6t wspotpracujacych
ze sobg urzadzen informatycznych i oprogramowania, zapewniajacy przetwarzanie i przechowywanie, a takze wysy-
tanie i odbieranie danych przez sieci telekomunikacyjne za pomoca wlasciwego dla danego rodzaju sieci telekomuni-
kacyjnego urzadzenia koncowego w rozumieniu art. 2 pkt 43 ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunika-
cyjne (Dz. U. z 2018 1. poz. 1954, 2245 1 2354);

szczegblna ostrozno$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu zachowania operatora lub zabez-
pieczenia 1 przystosowania miejsca startu i ladowania bezzatogowego statku powietrznego lub obszaru, nad ktérym
lot si¢ odbywa, do warunkow i sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

srodki komunikacji elektronicznej — rozwigzania techniczne, w tym urzadzenia teleinformatyczne i wspolpracujace
z nimi narzg¢dzia programowe, umozliwiajace indywidualne porozumiewanie si¢ na odleglo$¢ przy wykorzystaniu
transmisji danych migdzy systemami teleinformatycznymi, a w szczegolnosci poczte elektroniczna;

wielowirnikowiec — wiroptat utrzymywany w locie glownie przez reakcje powietrza na wigcej niz dwoch wirnikach
no$nych.
Rozdziat 3

Odpowiedzialno$¢
3.1. Operator:
zachowuje szczegodlng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania dziatania, ktére mogtoby:
a) spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
c) zakloci¢ spokoj lub porzadek publiczny,
d) narazi¢ kogokolwiek na szkodg,

e) utrudnia¢ lub uniemozliwia¢ bezpieczne wykonywanie lotu i obserwacje lub monitorowanie otoczenia bezzato-
gowego statku powietrznego za pomocga urzadzen zamontowanych na jego pokladzie lub bgdacych jego wyposa-
zeniem naziemnym, w szczegolnosci kamery, transpondera lub innych urzadzen umozliwiajacych zwigkszenie
bezpieczenstwa wykonywania lotu oraz zachowanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow powietrznych Iub
przeszkod;

steruje bezzalogowym statkiem powietrznym w sposob umozliwiajacy uniknigcie kolizji z innym statkiem powietrz-
nym lub przeszkoda;

nadzoruje lot i zarzadza lotem bezzatogowego statku powietrznego lub grupa bezzalogowych statkow powietrznych
w lotach automatycznych za posrednictwem systemu teleinformatycznego sterujacego tymi statkami;

zapewnia, ze bezzatogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot albo ktorego lot nadzoruje i ktorego lotem zarza-
dza podczas lotu automatycznego, daje pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym;
ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzj¢ o wykonaniu lotu i jego poprawnos¢;

uzywa bezzatogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami i ograniczeniami okres-
lonymi przez producenta dla danego typu bezzalogowego statku powietrznego oraz, jezeli zostaly opublikowane,
zgodnie z zaleceniami profilaktycznymi Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w zakresie bezzatogowych statkow
powietrznych, wydanymi na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanymi w oparciu o najnowsza wie-
dz¢ zwiazang z eksploatacja bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwiazku z zaistniatymi zdarzeniami lotni-
czymi;

przed lotem i po locie dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku powietrznego;
wykonuje lot bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

3.2. W przypadku gdy operator majacy wykonaé lot automatyczny nie znajduje si¢ w miejscu startu, kontrolg stanu

technicznego uzywanego bezzalogowego statku powietrznego zapewnia podmiot, o ktorym mowa w pkt 7.1.
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Rozdziat 4

Ogolne warunki wykonywania lotow

4.1. Bezzalogowy statek powietrzny wykonuje operacje poza zasi¢giem widoczno$ci wzrokowej BVLOS, w przypadku

wykonywania lotow:

D)

2)

3)

4)

operacyjnych — realizowanych w ramach lub na potrzeby dziatan:
a) lotnictwa panstwowego,
b) Shuzby Celno-Skarbowej,
¢) zwiazanych z zapobieganiem lub zwalczaniem klgsk Zywiotowych lub katastrof,
d) zwiazanych z systemem opieki zdrowotnej,
e) poszukiwawczych lub ratowniczych,
f) zwigzanych z ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa,
g) zwiazanych z rozpoznawaniem zagrozen z zakresu bezpieczenstwa i ochrony srodowiska;
specjalistycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektow inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszaréw lesnych lub wodnych,
— 0s6b lub mienia,
b) dziatan:
— geodezyjnych,
— zwigzanych z gospodarka rolng lub lesna;
c) lotow badawczych, testowych, probnych lub demonstracyjnych;
automatycznych — realizowanych w ramach lub na potrzeby:
a) dozoru, monitoringu, kontroli lub ochrony:
— obiektow inzynierii ladowej lub wodnej w rozumieniu PKOB,
— obszaréw lesnych lub wodnych,
b) dziatan agrolotniczych,
¢) dostaw medycznych,
d) lotow badawczych, testowych, probnych lub demonstracyjnych;

szkoleniowych — realizowanych w ramach dziatalno$ci szkoleniowej, o ktorej mowa w art. 95a ustawy.

4.2. Do wykonywania lotow, o ktérych mowa w pkt 4.1, sg uprawnione podmioty, ktére otrzymaty zgode Prezesa

Urzegdu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie tego rodzaju lotow, o ktérej mowa w rozdziale 8.

4.3. Loty, o ktorych mowa w pkt 4.1, wykonuje si¢ po opublikowaniu przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lot-

niczego informacji o planowanych i realizowanych lotach bezzatogowych statkow powietrznych.

)

2)

4.4. Instytucja zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego publikuje informacje o:
planowanych lotach bezzatogowych statkdw powietrznych:

a) co najmniej 2 dni przed dniem wykonania lotu — w przypadku lotow operacyjnych, specjalistycznych, automa-
tycznych 1 szkoleniowych,

b) w dniu wykonania lotu — w przypadku lotow operacyjnych, jezeli nie bylo mozliwosci wezesniejszego zaplano-
wania lotu;

realizowanych lotach z podaniem:
a) trasy lotu lub obszaru, w ktorym lot bedzie si¢ odbywal,

b) wysokosci lotu nad usrednionym poziomem morza (AMSL) na calej dtugosci trasy lub na poszczegdlnych odcin-
kach trasy,



Dziennik Ustaw -10- Poz. 94

1)
2)

3)

¢) planowanego przez operatora czasu lotu,

d) znaku rozpoznawczego bezzalogowego statku powietrznego.

4.5. Czynnosci polegajace na:
informowaniu instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze wykonania lotu oraz o jego zakonczeniu,

informowaniu operatora przez instytucj¢ zapewniajacej stuzbg ruchu lotniczego o warunkach, na jakich lot ma by¢
wykonywany w strefach, o ktérych mowa w pkt 5.1,

publikowaniu przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbg ruchu lotniczego informacji o planowanych lub realizowanych
lotach bezzatogowych statkow powietrznych oraz innych informacji o okolicznosciach mogacych mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo lotow tych statkow

— dokonuje si¢ za posrednictwem systemu teleinformatycznego lub srodkéw komunikacji elektronicznej, okreslonych przez
instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego.

4.6. Przepisow pkt 4.3 i 4.4 nie stosuje si¢ w przypadku bezzatlogowych statkow powietrznych realizujacych loty na

potrzeby dziatan stuzb specjalnych, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2018 r. poz. 2387, 2245 12399 oraz z 2019 r. poz. 53).
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Rozdziat 5
Szczegotowe warunki wykonywania lotow

5.1. Operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej BVLOS wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych warunkow:

po poinformowaniu instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze wykonania lotu co najmniej 7 dni
przed dniem wykonania lotu;

z uwzglednieniem uwag przekazanych przez instytucje zapewniajacg shuzbe ruchu lotniczego w zakresie trasy i obszaru,
w ktérym bedzie si¢ odbywat lot;

loty operacyjne, specjalistyczne lub szkoleniowe:

a) do wysokosci nie wigkszej niz 120 m nad poziomem terenu,
b) zpredkoscig nie wigkszg niz 150 km/h;

loty automatyczne:

a) do wysokosci 50 m nad poziomem terenu lub do wysokosci 50 m nad najwyzsza przeszkoda znajdujaca sig
w promieniu 100 m od miejsca wykonywania lotu,

b) w odleglosci poziomej mniejszej niz 100 m od zabudowy miejscowosci, miast lub osiedli za zgoda i na warun-
kach wtadz miejscowos$ci lub miasta,

¢) zpredkoscia nie wigksza niz 150 km/h;

loty szkoleniowe w odlegtosci poziomej co najmniej 150 m od osiedli i innych skupisk ludnosci oraz w odleglosci
poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora wykonujacego lot;

zapewniajac pelna kontrole lotu;

z zachowaniem bezpiecznej odleglosci od innych statkow powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat, uwzgledniajac
przy tym warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego;

w strefie ATZ, strefie D, strefie MATZ, strefie MCTR lub strefie P za zgoda zarzadzajacego dang strefg i na warun-
kach przez niego okreslonych;

w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzna znajdujaca si¢ bezposrednio nad obszarem parku narodowe-
go za zgoda zarzadzajacego danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie EP R40 Stupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktorych mowa w art. VII ust. 3 Porozumienia wykonaw-
czego migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki do Umowy migdzy
Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki dotyczacej rozmieszczenia na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenow oraz
przestrzeni powietrznej wokot Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi, podpisanego w Warszawie dnia
27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 234), za zgoda, o ktorej mowa w tym przepisie;
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12) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu ATS odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej
ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;

13) w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego obiektem i na warunkach przez niego okreslonych oraz w sposob
niezagrazajacy osobom trzecim;

14) loty, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 2—4, wykonywane nad:

a) terenami zamknigtymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i karto-
graficzne (Dz. U. z 2017 r. poz. 2101 oraz z 2018 r. poz. 650 1 1669),

b) obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada 2000 r. — Prawo atomowe
(Dz. U.z2018 r. poz. 792, 1669 i 2227),

c) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. ai b, pkt 2 lit. ai b oraz pkt 3 lit. a
i b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2018 r. poz. 2142 i 2245),

d) jednostkami wojskowymi i poligonami
— za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem;

15) loty wykonywane nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi
i $luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze
stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, sSrodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne, wykonuje
si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

5.2. W przypadku wykonywania lotow zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa iporzadku publicznego,
z bezpieczenstwem i obronnoscig panstwa, ochrong granicy panstwowej, ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa
lub poszukiwaniem i ratownictwem w:

1) strefie P — przepisu pkt 5.1 ppkt 9 nie stosuje si¢;

2) obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ bezposrednio nad terenem parku narodowego —
przepisu pkt 5.1 ppkt 10 nie stosuje sig.

5.3. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych podczas wykonywania lotow jest okreslone w pkt 5.4
oraz w zalecanej metodyce postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej cze$cia programu szkolenia, a takze
w instrukcji operacyjnej, o ktorej mowa w pkt 7.1.

5.4. W przypadku utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym lub utraty bezzalogowego statku po-
wietrznego operator bezzwlocznie:

1) powiadamia telefonicznie, za posrednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej lub systemu teleinformatycznego,
o ktorym mowa w pkt 4.5, wlasciwy organ ATS oraz prébuje odzyskac tacznos¢ z bezzalogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje wlasciwemu organowi ATS nastepujace informacje:

a) biezaca lokalizacj¢ bezzatogowego statku powietrznego okreslang za pomoca urzadzenia odpowiedzialnego za
lokalizacj¢ awaryjna, o ktorej mowa w pkt 6.1 ppkt 3 lit. d,

b) ostatnig znang lokalizacje bezzatogowego statku powietrznego, w przypadku niedziatania urzadzenia odpowie-
dzialnego za lokalizacj¢ awaryjng, o ktérej mowa w pkt 6.1 ppkt 3 lit. d,

¢) godzing utraty tacznosci,
d) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ i kurs bezzalogowego statku powietrznego,

e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatorow zasilajacych uktad napgdowy.

5.5. Warunku, o ktéorym mowa w pkt 5.1 ppkt 1, nie stosuje si¢ do lotoéw operacyjnych, w przypadku gdy nie byto
mozliwo$ci wezesniejszego zaplanowania lotu. Podmiot wykonujacy lot operacyjny niezwlocznie zawiadamia instytucje
zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego o zamiarze wykonania lotu.

Rozdziat 6
Wymagania dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

6.1. Loty operacyjne, specjalistyczne, automatyczne i szkoleniowe wykonuje si¢ bezzatogowym statkiem powietrznym:

1) wpisanym do ewidencji statkdéw powietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego albo pod-
miot upowazniony do wykonywania niektorych czynnosci nadzoru lub kontroli na podstawie art. 22 ust. 3 ustawy, lub
do obcego rejestru lub obcej ewidencji cywilnych statkéw powietrznych;
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2)

3)

4)

wyposazonym:
a) w przypadku bezzatogowego statku powietrznego bedacego samolotem w §wiatlo:

— zielone $wiecgce $wiatlem cigglym, umieszczone na prawym skrzydle, widoczne nad i pod ptaszczyzna po-
zioma skrzydta,

— czerwone $wiecgce §wiatlem cigglym, umieszczone na lewym skrzydle, widoczne nad i pod ptaszczyzng po-
ziomg skrzydta,

— biate, btyskowe, umieszczone na szczycie statecznika pionowego lub — w przypadku jego braku — na gorne;j
powierzchni kadtuba w sposob zapewniajacy dookdlng emisje Swiatta,

b) w przypadku bezzalogowego statku powietrznego bedacego wielowirnikowcem, $migtowcem albo aerostatem
w $wiatlo biale, btyskowe, umieszczone na gornej powierzchni kadtuba w sposéb zapewniajacy dookolng emisje
$wiatla;

wyposazonym w urzadzenia lub systemy zamontowane na jego poktadzie lub bedace jego wyposazeniem naziemnym,

umozliwiajace:

a) zachowanie zatozonych parametrow lotu,

b) biezace monitorowanie parametrow lotu, w tym okreslenie:

— toru lotu,

— predkosci lotu,

— wysokosci lotu za pomoca wysoko$ciomierza barometrycznego,

— stopnia natadowania akumulatoréw zasilajacych lub stopnia zuzycia paliwa,

— jakosci i mocy sygnatu facznosci pomiedzy bezzatogowym statkiem powietrznym a stacja zdalnego sterowania,

c) lokalizacje podstawowa — okreslenie biezacego polozenia, predkosci, wysokosci i kierunku lotu bezzatogowego
statku powietrznego celem przekazania tych danych do instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego za po-
srednictwem systemu teleinformatycznego lub telefonicznie na zagdanie organu ATS,

d) lokalizacj¢ awaryjna — okreslenie przez operatora biezacego potozenia bezzalogowego statku powietrznego
w przypadku bezpowrotnej utraty mozliwosci sterowania tym statkiem lub wystgpowania przerw w tacznosci
pomigdzy stacja zdalnego sterowania bezzalogowego statku powietrznego a tym statkiem,

e) automatyczne wykonanie procedury awaryjnej, w tym:
— zakonczenie lotu przez ladowanie awaryjne albo
— kontynuowanie lotu po zaprogramowanej przed lotem trasie, albo
— dolot do zaprogramowanego przed lotem miejsca,

f) rejestrowanie parametrow lotu od momentu uruchomienia systemu sterowania bezzatlogowego statku powietrznego
do momentu wylaczenia tego systemu;

wyposazonym w kamer¢ pozwalajaca na obserwacje otoczenia bezzatogowego statku powietrznego w celu zmniej-
szenia ryzyka kolizji z innym statkiem powietrznym lub przeszkoda.

6.2. Warunku, o ktorym mowa w pkt 6.1 ppkt 1, nie stosuje si¢ w przypadku bezzatogowych statkéw powietrznych

realizujacych loty na potrzeby dziatan stuzb specjalnych, o ktéorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu.

Rozdziat 7
Warunki eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych

7.1. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkoéw powietrznych w lotach operacyjnych, specjalistycznych, szkole-

niowych i automatycznych jest posiadanie i stosowanie przez podmiot realizujacy te loty instrukcji operacyjnej sporzadzo-
nej w jezyku polskim lub angielskim:

D)

zawierajgcej co najmniej:

a) nazwe i adres siedziby podmiotu $§wiadczacego ustugi lotnicze, jego numer telefonu, adres poczty elektronicznej,
numer identyfikacji podatkowej (NIP) albo numer w innym rejestrze, w ktorym podmiot zostat zarejestrowany,

b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkow powietrznych wraz z ich znakami rozpoznawczymi,



Dziennik Ustaw -13 - Poz. 94

2)
3)

¢) imi¢ i nazwisko, numer §wiadectwa kwalifikacji oraz date waznoS$ci ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
operatora wykonujacego albo nadzorujacego lot,

d) oceng i informacje o sposobie ograniczania ryzyka wykonywanych operacji lotniczych,

e) ogoblna liste czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,

f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) ogoblne procedury awaryjne,

h) procedure zapewniania kontroli stanu technicznego bezzatogowych statkéw powietrznych;
uzupelnianej 1 zmienianej w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

uwzgledniajacej zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, wydane na podstawie art. 21 ust. 2
pkt 15 lit. c ustawy, jezeli zostaty opublikowane.

7.2. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w lotach operacyjnych, specjalistycznych i szko-

leniowych jest noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujacego lot lub — jezeli operator nie znajduje si¢ na
otwartej przestrzeni — oznaczenie w sposob widoczny miejsca jego przebywania.

)
2)
3)

7.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 7.2, nie stosuje sig:
do panstwowych bezzalogowych statkéw powietrznych;
do bezzatogowych statkdéw powietrznych realizujacych loty na potrzeby dziatan Stuzby Celno-Skarbowej;

w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego
panstwa ijego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja
2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu.

Rozdzial 8

Uzyskiwanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych, szkoleniowych i automatycznych

8.1. Otrzymanie zgody na wykonywanie lotdéw operacyjnych, specjalistycznych, szkoleniowych i automatycznych

nastgpuje na wniosek podmiotu, ktory zamierza wykonywac tego rodzaju loty, po sprawdzeniu przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, czy podmiot spelnia wymagania okre§lone w rozdziale 6 oraz w pkt 7.1.

8.2. Zgoda, o ktorej mowa pkt 8.1, jest wydawana na okres 12 miesigcy.

8.3. Do wniosku o wydanie zgody na wykonywanie lotéw operacyjnych, specjalistycznych, szkoleniowych lub auto-

matycznych podmiot dotacza:

)

2)

instrukcj¢ operacyjna, o ktérej mowa w pkt 7.1, kopie dokumentéw potwierdzajacych kwalifikacje operatoréw oraz
kopig ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej podmiotu albo

oswiadczenie o posiadaniu przez wnioskodawce:

a) instrukcji operacyjnej, o ktorej mowa w pkt 7.1,

b) kopii dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje operatorow,
¢) ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilne;j

—w przypadku lotow panstwowym bezzalogowym statkiem powietrznym albo lotdw w celu realizacji ustawowych zadan
w zakresie ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa ijego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne,
o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu.

8.4. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego informuje za pomoca §rodkéw komunikacji elektronicznej instytucj¢ za-

pewniajaca shuzbe ruchu lotniczego o podmiotach, ktére uzyskaly zgode na wykonywanie lotdéw operacyjnych, specjali-
stycznych, automatycznych i szkoleniowych. Informacja jest przekazywana w ciggu 2 dni roboczych od dnia wydania zgo-
dy przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.



