Zalacznik nr 6a

Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg, uzywane w
operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, oraz bezzalogowe statki powietrzne o
masie startowej nie wiekszej niz 2 kg, uzywane w operacjach z widokiem z pierwszej osoby

FPYV, uzywane w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe

Rozdzial 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie
wigkszej niz 150 kg, uzywanych wylacznie w operacjach w zasiggu widocznos$ci wzrokowej VLOS,
oraz bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 2 kg, uzywanych w
operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczeg6lnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych, rekordowych, eksperymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z obowiazku spelnienia
niektérych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
OKkreslenia

2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:
1) AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenia
Powietrzng w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;
2) strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefg identyfikacji obrony
powietrznej;
3) strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;
4) bezzalogowy statek powietrzny na uwiezi — bezzatogowy statek powietrzny na uwiezi
polaczonej ze statym lub ruchomym punktem podioza;
5) kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej barwie w kolorze zottym,
czerwonym, pomaranczowym lub zielonym noszong na odziezy wierzchniej;
6) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacje¢ wzrokowa prowadzong przez
operatora lub obserwatora bezzatogowego statku powietrznego bez pomocy przyrzadow
optycznych, z wylaczeniem szkiet korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadane;j
wady wzroku;
7) strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;
8) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;
9) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;
10) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;
11) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowa
bezzatogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w
bezpiecznym wykonywaniu lotu;
12) operator — osobg zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny;
13) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;
14) strefa R — (Restricted Area) — strefe ograniczona;
15) szczegolna ostroznos¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktorym lot si¢ odbywa, do



warunkow 1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu
umozliwiajacym bezpieczne wykonanie lotu;

16) operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation)
— operacje, w ktorych operator lub obserwator bezzalogowego statku powietrznego
utrzymujg bezposredni kontakt wzrokowy z bezzatogowym statkiem powietrznym;

17) operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV - (First Person View) — operacje, w
ktorych operator pilotuje bezzalogowy statek powietrzny, nie utrzymujac z nim
bezposredniego kontaktu wzrokowego, okreslajac jego potozenie w przestrzeni powietrznej
przez obraz przekazywany w czasie rzeczywistym na ziemi¢ przez urzadzenia zamontowane
na jego poktadzie;

18) bezpieczna odleglosé¢ — odlegtos¢ bezzatogowego statku powietrznego od innych
statkow powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie kolizji,
wynikajacg z analizy panujgcych warunkow meteorologicznych, otoczenia i przeszkod
znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania lotoéw oraz rodzaju uzywanego bezzatogowego
statku powietrznego i kwalifikacji operatora.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnosé

3. Operator:
1) zachowuje szczego6lng ostrozno$¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktore
mogtoby:
a) spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego,
b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
¢) zaktoci¢ spokdj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkodg;
2) steruje bezzatogowym statkiem powietrznym w sposéb umozliwiajacy unikniecie
kolizji z innym statkiem powietrznym;
3) zapewnia, ze bezzatogowy statek powietrzny, ktérym wykonuje lot, daje
pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym;
4) ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnosc,
a wyznaczenie i udziat obserwatora w wykonywaniu lotow nie zwalnia go
z odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;
5) uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujagcych zgodnie z
zaleceniami 1 ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty
opublikowane;
6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatlogowego statku powietrznego;
7) wykonuje loty bezzatlogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4
Zasady wykonywania lotow

4.1 Bezzatogowymi statkami powietrznymi wykonuje si¢ operacje w zasi¢gu widocznosci
wzrokowej VLOS lub operacje z widokiem z pierwszej osoby FPV z zachowaniem nast¢pujacych
warunkow:
1) w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS operator lub przynajmniej jeden
obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem
powietrznym w celu okreslenia jego potozenia wzgledem operatora i w przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow powietrznych,
przeszkod, osob lub zwierzat;
la) w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS wykonywanych bez



obserwatora dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem
powietrznym w momencie dokonywania przez operatora kontroli parametrow lotu
przekazywanych przez urzadzenia bedgce wyposazeniem naziemnym
bezzatogowego statku powietrznego;
1b) w operacjach z widokiem z pierwszej osoby FPV lot jest wykonywany:
a) do wysokosci nie wigkszej niz 50 m nad poziomem terenu,
b) w odlegtosci poziomej nie wigkszej niz 200 m od operatora,
¢) w odleglosci poziomej nie mniejszej niz 100 m od zabudowy
miejscowosci, miast, osiedli lub od zgromadzen os6b na wolnym powietrzu;
2) zapewniajac petng kontrole lotu, w szczegolnosci przez zdalne sterowanie przy uzyciu fal
radiowych;
3) zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegtos¢ od oséb, pojazdow lub innych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej niebedacych w dyspozycji lub pod kontrolg
operatora na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;
4) uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;
5) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajacag stuzbe ruchu
lotniczego;
6) w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego
okreslonych;
7) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda lub na potrzeby
zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;
8) w obszarze strefy R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ bezposrednio nad
obszarem parku narodowego za zgoda zarzadzajacego danym parkiem narodowym i na
warunkach przez niego okreslonych;
8a) w strefie EP R40 Stupsk jedynie przez statki powietrzne, o ktorych mowa w art.
VII ust. 3 Porozumienia wykonawczego mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a
Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki do Umowy miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Stanow Zjednoczonych Ameryki dotyczacej
rozmieszczenia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej systemu obrony przed
rakietami balistycznymi w sprawie uzytkowania terenéw oraz przestrzeni
powietrznej wokot Bazy systemu obrony przed rakietami balistycznymi,
podpisanego w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 234),
za zgoda, o ktorej mowa w tym przepisie;
9) w strefie P jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego obiektem objetym dana
strefa 1 na warunkach przez niego okreslonych;
10) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu stuzby ruchu
lotniczego (ATS) — (Air Traffic Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktorej ma
by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;
11) w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego
danym obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;
12) loty wykonywane nad:
a) terenami zamknigtymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989
r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne,
b) obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
2000 r. — Prawo atomowe,
c) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 lit. a i
b, pkt 2 lit. a1 b oraz pkt 3 lit. a 1 b ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b
I mienia,
d) jednostkami wojskowymi i poligonami
— moga by¢ realizowane jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym terenem,
obiektem, obszarem lub urzadzeniem;



13) loty nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi i §luzami oraz innymi urzadzeniami
znajdujacymi si¢ w otwartym terenie, ktoérych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowic
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, sSrodowiska albo spowodowac powazne straty
materialne, wykonuje si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci;

14) w przypadku operatora bedacego osobg matoletnig loty wykonuje si¢ pod nadzorem
osoby doroste;.

4.2. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotow jest
okreslone w zalecanej metodyce postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej czgsécia
programu szkolenia.

4.3. Operator moze odstgpic¢ od zalecanej metodyki postepowania i postapi¢ w sposob, ktory
uzna za najskuteczniejszy w zaistnialej sytuacji, jezeli uzasadniajg to okoliczno$ci.

4.4. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5, 6, 9 1 10, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS bezzatogowymi statkami
powietrznymi, ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania lotow w
odleglosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska lub 500 m od terenu obiektu chronionego przez
strefe P 1 do wysokosci nie wigkszej niz 30 m lub do wysoko$ci najwyzszej przeszkody, w tym
drzew lub obiektéw budowlanych, znajdujacej si¢ w promieniu do 100 m od operatora.

4.5. Warunkow, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 5 1 6, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania
lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg w odleglosci
wiekszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wigkszej niz 100 m nad poziomem terenu.

4.6. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1 1 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania
lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi na uwigzi nie dluzszej niz 100 m.

4.7. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 7 w odniesieniu do strefy D, ppkt 8, 9, 11 1 12, nie
stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa
publicznego, z bezpieczenstwem i1 obronnoscig panstwa, ochrong granicy panstwowej, ochrong
bezpieczenstwa wewngetrznego panstwa lub poszukiwaniem i1 ratownictwem.

Rozdzial 5
Zasady eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych

5.1. Warunkiem eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych jest:
1) oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkow powietrznych poprzez
umieszczenie na powierzchni statku powietrznego tabliczki znamionowej zawierajace;j
nazwe podmiotu bedacego wilascicielem statku powietrznego;
2) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w Swiatla ostrzegawcze zamontowane
w sposob zapewniajacy dookdlng emisj¢ $wiatla, widoczne z gory i z dotu w przypadku
wykonywania lotdéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca 1 pdzniej niz 30 minut
po zachodzie stonca;
3) w przypadku podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze — uwzglednienie w instrukcji
operacyjnej zalecen profilaktycznych Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, wydawanych
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanych w oparciu o najnowszg wiedzg
zwigzang z eksploatacjg bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwiagzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi,
4) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w system Failsafe zaprogramowany
W sposob zgodny z zaleceniami profilaktycznymi, o ktorych mowa w ppkt 3;
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5) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujacego czynnosci lotnicze.

5.2. Warunku, o ktérym mowa w pkt 5.1 ppkt 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow w
obiektach budowlanych.

5.3. Instrukcja operacyjna:
1) jest opracowywana przez podmiot Swiadczacy ustugi lotnicze;
2) okresla bezpieczny sposdb §wiadczenia ustug lotniczych i zawiera w szczegolnosci:
a) dane podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze,
b) wykaz wykorzystywanych bezzalogowych statkow powietrznych,
c¢) dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,
d) proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych w odniesieniu do
wykorzystywanych bezzatogowych statkdw powietrznych,
e) listg¢ czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,
f) procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,
g) procedury awaryjne;
3) na zadanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot
swiadczacy ushugi lotnicze do wgladu;
4) jest uzupetniana i zmieniana w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;
5) uwzglednia zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego,
wydawane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy.

5.4. Warunkow, o ktérych mowa w pkt 5.1 — 5.3, nie stosuje sig¢:
1) do panstwowych bezzatogowych statkow powietrznych;
2) w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie
ochrony bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego przez
stuzby specjalne, o ktorych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2016 r. poz. 1897,
1948 i 1955).



